POROVNAVACI TEST / Malé SUV

5,9 1/100 km, 350/1 260 dm?, od 15 190 €.

Modelovu paletu bez vozidla IRY | . _ | T
z kategorie SUV si dnes . ' b I 85 KW (115 k), 0- 100 km/h 7a 10,25, 178 km/h,
. e e R / : - 5,71/100 km, 354/1 189 dm?, od 14 580 €.
ngwe predSta,VIt azda Zla,de,n, B g Rt e - i : OPEL CROSSLAND X 1.2 TURBO:
vyrobca. Malé SUV sa stavaju : : - § i 2 81KW (110 k), 0- 100 km/h za 11,145, 188 km/h,
s . s . L ! i o vy ' 3
plnohodnotnyml mestskyml . - 4,91/100 km, 520/1 255 dm?, od 14 640 €.
- L D o b TR ) co o TN e IR : PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH S&S:
a cCasto aj typickymi zenskymi o e e U e 81 kW (110 k), 0 - 100 km/h za 9,895, 191 km/h,
automobilmi. Po 1 e o i DG 4,41/100 km, 410/1 400 dm”, od 15 490 €.
(34 N e S T ATy 2 RENAULT CAPTUR ENERGY TCE 120:
na osm e 88 kW (120 k), 0 - 100 km/h za 10,23 5, 182 km/h,
5,51/100 km, 455/1 235 dm?, od 14 190 €.

SEAT ARONA 1.0 TSI:
85 kW (115 k), 0- 100 km/h za 9,03 s, 182 km/h,
4,91/100 km, 400/1 280 dm?, od 15 310 €.

CITROEN C3 AIRCROSS PURETECH 110 S&S:
81 kW (110k), 0- 100 km/h za 10,6 s, 185 km/h,

5,0 1/100 km, 410/1 289 dm?, od 13 990 €.

KIA STONIC 1.0 T-GDI:

88 kW (120 k), 0- 100 km/h za 9,58 s, 185 km/h,
5,01/100 km, 332/1 135 dm?, od 18 290 €.

MAZDA CX-3 2.0 SKYACTIV:

88 kW (120 k), 0- 100 km/h za 9,0 5, 192 km/h,
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Klasickych ovladacov je minimum, pri jazdne mimo
spevnenych ciest pomaha systém Grip Control

i

Vniitornému priestoru
prospievajt jednoduché
horizontalne tvary

palubnej dosky, farebné

dekoracie ho oZivuju

Na bezne jazdenie v meste a v jeho okoli poko;ne
staCia tri valce, extra dynamiku necakajte

/

CITROEN C3 AIRCROSS

VYNIKAJUCI VNUTORNY
PRIESTOR, NO MENEJ
: PRESVEDCIVE JAZDNE

Predné sedadla s Siroké a pohodiné, chyba im
vsak istejSie bocné vedenie a opora v zakrutach

sesterského casopisu Autopista, kto-

1y je $panielskou verziou vasho ce-
losvetovo rozsireného ¢asopisu auto motor
a $port, sa nedala odmietnut. Ved kedy méte
moznost jazdit v identickych podmienkach
na 6smich vozidlach z jednej triedy? Navy-
Se, ked s[ubovali, Ze namerajt vetky dyna-
mické hodnoty, ako aj vnitorné a vonkajsie
rozmery. Ceresnitkou bolo, Ze sa jazdilo na
pode institatu INTA, ¢o je $panielsky Na-
rodny institt pre vesmirnu technolégiu.
Nieco ako NASA, ale po $panielsky.

Po dokladnej vstupnej kontrole sa bliZi-
me k zoradenym konkurentom. Spolo¢nost
je pestra. Vedla seba sa nedockavo tlacia
zastupcovia z Eur6py (Franctzsko, Nemec-
ko, Spanielsko), Japonska aj z JuZnej Kérey.
Rozpletanie koncernovych pozadi by stalo
za samostatny ¢lanok, sta¢i povedat, Ze véc-
gina vozidiel sa vyrdba v Spanielsku. U% len
zobraf kltice a vyrazit. Cakalo nas statické
preskiimanie, slalom, losi test, jazda vyso-
kou rychlostou na klopenej drahe, jazda po
okruhu, ako aj brzdenie na mokre. Pocas

P ozvénka od $panielskych kolegov zo
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Priestor vzadu sa dé nastavit posuvnou lavicou.
Miesto na hlavu uruje presklena strecha

tychto testov sa jasne ukazali silné aj slabé
stranky jednotlivych vozidiel. Hodnotenie
vobec nebolo jednoduché. Mnohé naznacili
exakitné merania (¢isla nepustia), k nim sa
pridal aj fudsky faktor v podobe skiisenosti
zjazdy, pricom body sa rozdévali na zékla-
de konsenzu kolegov z 11 krajin (Bulhar-
sko, Franctzsko, Chorvétsko, Madarsko,
Nemecko, Polsko, Rumunsko, Slovensko,
Slovinsko, Spanielsko, Svédsko).

Vsetky vozidld mali benzinovy motor
s vykonom od 81 kW (110 k) az 88 kW (120
k). To znamena 3- a 4-valcové benzinové
motory s objemom 1,0 az 1,2 litra, jedinou
vynimkou bola 2-litrovd Mazda CX-3. Jej
motor véak ako jediny nepouzival prepliia-
nie. KedZe islo o popularne mestské SUV,
pohon vsetkych kolies sa nedal o¢akavat.
Na druhej strane, pri dobrom ovladani sa aj
prednokolka dostane celkom daleko.

CITROEN C3 AIRCROSS

Dotykova obrazovka ako stredisko interak-
cie medzi vozidlom a vodiGom vratanie
ovladania klimatizacie nepatri medzi nami

Dvojita podlaha, pravidelné boky a lahké sklapanie
operadiel. Nakladat do Citroéna je hra

vyhladavané riesenia, aj ked rozumieme do-
vodom. Na druhej strane nas potesili poho-
dIné predné sedadla, miesto vzadu v naSom
pripade zniZzovala panoramaticka strecha.
Francuzi vak skor mysleli na variabilitu,
ktort predstavuje dvojité dno kufra, zadné
operadla sklapajtce sa do roviny, pricom
sa zniZia aj sedadla. V pripade potreby sa
preklopi aj operadlo spolujazdca dopredu,
¢im vznika priestor na prevoz dlhych pred-
metov. Interiér je priestranny, zmestia sa
aj Styria vysoki, okrem toho poskytuje aj
slusné odkladacie moznosti.

Prekvapivo pokojné bolo auto pri lo-
som teste, vyzadovalo si vSak viac prace
s volantom, kde sa prejavilo menej presné
riadenie aj radenie. Pri slalome sa vyssie
t'aiisko a makké pruienie odhalﬂo zasah-
vozok pokojny a malé nerovnosti zvladal
s prehladom. Na okruhu s va¢$im poctom
zakrut sme odhalili slabsiu ovladatelnost,
velmi dlhé radiace dréhy a chybajiicu spét-
nu vézbu riadenia, ¢o jednoznacne hovori
o tom, Ze Citroén vidi model C3 Aircross >

www. 2ULOVIRY-sk

Zodpovedné a precizne testovanie dsmich  lomu & vyhybacieho manévru zndmeho  Ziadalo tyZzdennd précu celého timu [udi.
— roznych modelov si vyZiadalo dlhsiu pri-  ako losi test sa zamerali aj na vaZenie K tomu treba pridat precizne meracie
~ pravu, o ktordi sa postarali nai Spanielski  rozloZenia hmotnosti na napravy, pre- pristroje a nastroje, ktoré len tak doma
kolegovia. Ti dokladne premerali kazdé meranlevsetkych vnutornych rozmerovaj v gardzi nendjdete. Okrem toho sa mu-
jedno vozidlo a prellezll ho spredu doza- y : eli do (t s im i a vyrobcami

KIA STONIC

CIERNY KON
POROVNAVANIA PRESVEDCIL
_MNOHYCH CHYBALA MU

,_-_LEPSIAVARIAB LlLAr A

Dobre spracovany a vesely
interiér potesil vnitornym
priestorom, nechyba bohatd
bezpecnostnd a komfortnd
vybava

Na vel'mi slusnu dynamiku stacia Kii Stonic
aj tri valce a objem na hranici jedného litra

Konektivita a ovladanie klimatizicie tlacidlami
patria na Spicku segmentu a potesia mnohych

Varlablllta nie je silnou strénkou Kie. Jednoduchd
podlaha tvori po sklopeni operadiel skok

Predné sedadla pontikaju slusnt oporu telu aj
v zakrutdch, zaujme ponuka farieb a materidlov

S priestorom vzadu sa Kérej¢anom podarilo
celkom dobre carovat, odvezu sa Styria dospeli
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Ovladanie rozhrania otocnym tlacidlom
a doplnkovymi tlacidlami povazujeme za najlepsie

e

Kombinacia koZe a latky na sedadlach a koZou
obsita palubna doska zvySuju hodnotu interiéru

predovsetkym v rukach Zien, ktoré skor ako
jazdné vlastnosti ocenia vnitorny priestor,
induké&né nabijanie ¢i head-up displej a do
detailov premyslent variabilitu.

KIA STONIC

Najnovsi poc¢in juhokérejskej automobil-
ky znamena vstup do segmentu kompakt-
nych SUV. Ako zaklad poslizilo mestské
auto Kia Rio, ¢o je dobré volba. Znamena
to poriadok v interiéri, klimu ovladanu
tla¢idlami, bohatd vybavu ¢i samostatne
stojaci displej informacéného a zdbavného
systému. UZ Rio je dostato¢ne priestranné
vozidlo s dobre rozmiestnenymi odklada-
cimi priestormi, Stonic preto ma priestor
vpredu a je ho dost aj vzadu, a to aj na
hlavu. Zéklad v modeli Rio sa odrazil v
jednoduchej podlahe kufra, kde po sklo-
peni operadiel vznika odskok.

Stonic zostava pokojny pri losom tes-
te a to napriek tomu, Ze ma menej presné
a komunikativne riadenie. Karoséria sa
s niz§im taziskom naklatia minimalne, po-
kojné je aj pri slalome, bez zadsahov ESP.

a4 2/2018

Dominantny otackomer,
prehfadné kruhové ovlddace,
krétke radiace drahy. Mazda
miluje predovsetkym
dynamicki jazdu

Styri valce, dva litre objemu a Ziadne turbo.
Mazda ide na vykon klasickou starou cestou

Miesta vzadu je v Mazde menej, stipajuca linia
bokov a okien zhorsuje detom vyhlad z vozidla

Potesi dobré odhlu¢nenie karosérie aj
podvozka, zaznamenali sme vSak slabsiu
dynamiku vo vyssich rychlostiach nad 100
km/h, kam sa motoru uz velmi nechcelo.
Kia je celkom pohodlna aj pre $tyroch, ma
maéksie riadenie no stale velmi dobru ovla-
datelnost. V nizsich rychlostiach ide motor
lahko do otacok, na brzdy treba pri prud-
kom brzdentf viac pritladit ako v ostatnych
konkurentoch. Prudké brzdenie na mokre
sprevadzala mierna neistota, avsak auto sta-
le zostavalo ovladatelné.

Velmi slusne vyvazené vozidlo zo stran-
ky jazdnych vlastnosti a s moderne spraco-
vanym interiérom méoZze byt ¢iernym kotiom
pri vybere vo viacerych rodinéch.

MAZDA CX3

Japonca sme od zaciatku povazovali za
vozidlo, s ktorym sa bude najlepsie jazdit.
Nebyt slabého vysledku pri merani bfzd,
skon¢il by vyrazne vyssie. Klasické ovla-
danie klimy nas v prémiovo spracovanom
interiéri s koZenym potahom naozaj
potesilo, nechybal ani head-up disple;j.

MAZDA CX3

JASNE VOLBA PRE TYCH,
KTORU SI RADI UZIVAJU CAS
ZAVOLANTOM JAZDENIM

— —

Operadla zadnych sedadiel sa skldpaji bez skoku,
horsi je len odskok pod nakladacou hranou

Vodi¢ mé priestoru okolo seba celkom
dost, ¢o sa vsak az tak tiplne ned4 povedat
o cestujicich na zadnych sedadlach. Mazda
ako jedina prisla s elektricky ovladatelnymi
sedadlami. Variabilitu zastupuje dvojité dno
batozinového priestoru a operadla, ktoré po
sklopenti sice vytvoria $ikminu, no v bato-
Zinovom priestore nevznika skok. V mene
vy$3ej tuhosti karosérie je nakladacia hrana
o Cosi vyssie.

K dobrému jazdeckému pocitu za vo-
lantom prispievaji velmi kratke drahy ra-
denia, ktorym konkurencia iba tazko kon-
kuruje, ocenili sme aj presné riadenie s
vacsim odporom a dobrou spédtnou viz-
bou, pricom sedadla dobre drzia telo, ¢o
je dobré deviza pri ovladatelnosti. S Maz-
dou je na klukatych cestach zébava, zostava
pokojné aj vo vysokych rychlostiach, ked
pride vhod tichy interiér. Vlny na vozov-
ke zvlada s prehladom, len pod zatazenim
trochu skace, napriek tomu s flou chcete
jazdit, pretoze motor chce ukazat vykon.
Pri brzdeni na mokre mierne nestabilné, da
sa lahko korigovat volantom. >

www.d .sﬁ
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1@' Mestskeé SUV sa neboja pestrych
YS! farieb a ich kombindcii, aby
~ ozvili nudu v naich uliciach

S a -

NISSAN JUKE

NAPRIEK VYSSIEMU VEKU
VIE BYT STALE ZABAVNY.
A DOSTATOCNE DYNAMICKY

Originélne spracovany
interiér mal Juke vZdy. Skoda
vsak, Ze si vodicov a posadku

vyberal on sam a podla vysky

Prepiiiany motor s objemom 1,2 litra je medzi
ostatnymi konkurentmi takmer uz raritou

Displej v stredovej konzole zobrazuje okrem
inych dajov aj priebeh kratiaceho momentu

BatoZinovy priestor sa da zvacSit sklopenim
operadiel, ma v3ak velmi vysoku nakladaciu hranu

Vzhl'adom na tvar karosérie je vzadu miesta malo,
pohodine sa tu usadia najma deti ¢i nizki

Sedenie vpredu na kozenych sedadldch méze byt
prijemné, no iba pre postavy nizsieho vzrastu
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Kombinované ovladanie klimatizicie. Teplota
a ventilator tlacidlami, zvySok cez obrazovku

Predné sedadla Opla st na Spicke tohto segmentu
a maju certifikdt od nemeckych ortopédov

Ak hladate auto, s ktorym budete pre-
dovsetkym jazdit a popritom sa zabévat,
tak Mazda je odpovedou.

NISSAN JUKE

Nissan p6sobi popri véd¢sine novych mo-
delov minimélne ako ich otec. Genera¢ny
rozdiel vidno napriklad aj na tom, Ze volant
bol nastavitelny iba vyskovo a ani vodi¢ ne-
mal vela zivotného priestoru. Potesi radiaca
péka blizko pri volante. Na ovlddanie cez
dotykovi obrazovku sme ani nepomysle-
li. Vek sa odrazil aj na vzhlade navigécie.
Vzadu sa Styria sice odvezu, no treba dobre
vybrat ich vysku. Vzhladom na tvar karosé-
rie je vyhlad dozadu minimalny.

Dvojité dno kufra vytvara spolu s vy-
sokou nakladacou hranou velmi hlboki
variu. Na prevoz viano¢nych kaprov ideal-
ne, batozina sa v8ak bude nakladat horsie.
Variabilitu nezachrania ani operadla, ktoré
po sklopeni sice nevytvoria skok, ale iba
$ikminu, no kryt batozinového priestoru
nevyuZijete vobec.

K veselému motoru, ktory sa rad Zenie

A 2/2018

Palubna doska aj stvirnenie
ovladacich prvkov nesie este
stéle znaky a kvalitu spracovania
nemeckej automobilky

Pohonna jednotka sa namiesto dynamiky zameriava
skor na pokojnti jazdu a snahu o tGsporu

Vzadu sa celkom pohodine usadia aj vys3i jedinci,
skoda len nizsich operadiel a opierok

do otacok, by sa hodilo tuhsie riadenie a sta-
bilnejsi podvozok, ktory na druhej strane
pokojne tlmf nerovnosti. Motor ma dost
dynamiky ajnad 100 km/h, pohodu na ces-
tach obmedzuje hlu¢ny interiér.
PrepruZenie so zataZou zvlada podvo-
zok slusne, s vy$sim taziskom sa citelne
naklana v zdkrutdch, napriek tomu sa da
celkom sludne ovladat, preto prekvapilo
privela prekvapivych zasahov ESP. Jeho ak-
tivity sme ocenili na mokre ako stabilné,
kde sa velmi dobre udrziava v priamom
smere a netreba vela korekcif volantom. Vie-
me pochopit, preco sa Juke stal favoritom
mnohych Iudi. Vie byt hravy a zdbavny, no
vodic¢ sa musi rozmerovo hodit k vozidlu.
Vozidlo sa iba slabo prispdsobi vodicovi.

OPEL CROSSLAND X

V tomto pripade ide o jedno z prvych deti
spolupréce s koncernom PSA. Opel si viak
ponechal super sedadla vpredu, ktoré pora-
zali konkurenciu, z PSA dodali priestran-
ny interiér. Nastavenie priidenia a teploty
vzduchu sa ovlada nie tiplne stastnou kom-

OPEL CROSSLAND X

ZAUJIMAVE SPOJENIE FRAN-

CUZSKEHO ANEMECKEHO
JPU KMALEMU SU\

Lahké sklapanie zadnych operadiel a dvojité dno
batoZinového priestoru pomahaju vyuZzitiu

bindaciou tlacidiel a dotykovej obrazovky, no
v teste boli aj horsie riesenia. Aj s presklenou
strechou sme mali miesto nad hlavou vpre-
du, vzadu jej konstrukcia prekazala. Potesili
vsak head-up displej a vyhrievany volant.

Variabilitu zlepsuje dvojité dno kuf-
ra a pravidelné tvary bokov. Operadlé sa
sklapaji do roviny, ale vznika sikma plo-
cha. Opel bol pokojny pri losom teste, no
poskytoval malo informacii od volantu, pri
slalome sme zaznamenali véc¢sie bo¢né na-
klony. Vo vysokych rychlostiach bol hlu¢ny
a pod slabsiu dynamiku v rychlostiach nad
100 km/h sa podpisala prevodovka iba s 5
rychlostami.

Plne naloZené vozidlo si sadlo a posky-
tovalo iba slabé odpruzenie. Rovnako ako
Citroén ma nepresné riadenie, slabsie drzi
stopu a na okruhu zameranom na ovladatel-
nost si vyzadovalo vela prace s volantom a
tazko sa triafa zékruta. Pri brzdeni na mokre
zostava vozidlo stabilné, pri¢om staci jedna
jemn4 korekcia volantom. Spitkové svetld
st vystavnou skritiou Opla. Crossland je
tak idealne vozidlo pre mamy do mesta. >

www.d .sﬁ

NA JEDNOM MIESTE

Testovacie jazdy sa odohravali na pade instittitu INTA, ¢o
je Spanielsky Narodny institat pre vesmirnu technolé-
giu. Institdt sa nachadza pri Madride a spada pod Spa-
nielske ministerstvo obrany. Zameriava sa na vyskum
a vyvoj zariadeni pre vesmirne programy a vesmirny
vyskum. Podla Gidajov pracuje v institdte 1200 zamest-
nancov, pricom priblizne 80 percent tvoria pracovnici
vyskumu a vyvoja.

Hlavnymi odvetviami, na ktoré sa zameriava institut
INTA, zaloZeny v roku 1942 a disponujticim rozpoctom
150 miliénov eur, st vyskum a vyvoj (pohony, materidly,
nazeranie do hlbin vesmiru) a certifikicia a testovanie
(v letectve, softvéroch a v metroldgii). Preto sme sa
necudovali, ked nam z prilahlej vzletovej a pristavacej
drahy ponad hlavy Startovali bojové stihacky, ktoré boli
préve na certifikacii, a ktoré sme mali zékaz fotografovat.

Suicastou testovacieho centra st aj trate na testovanie
automobilov. Nechyba terénna ¢ast, technicky okruh
50 zakrutami, zariadenie na testovanie bizd na mokre,
vysokorychlostny okruh ¢i velka asfaltova plocha na
slalom i los test.

PEUGEOT 2008

NAPRIEK VEKU MA STALE
SVOJE KVALITY, NAJMA
V BATOZINOVOM PRIESTOR

oty <

E_\

Francizskemu vozidlu
nemozno upriet originalitu
spracovania palubnej
dosky. Na umiestnenie
pristrojov si zvyknete

Otocny voli¢ pomaha upravovat zasahy ESP mimo
spevnenych ciest, Ciastocne nahradza Stvorkolku

Tri valce sa snaZili, spotrebou aj dynamikou patrili
medzi tych lepsich Gcastnikov porovnania

s e

Batozinovy priestor po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel poskytol najviac litrov zo vietkych

Priestor vzadu ocenia najmé deti a nizSie osoby,
napriek tomu vedel konkurovat zvysku pola

Clenita palubna doska zasahuje do interiéru,
chybali ndm aj odkladacie priestory okolo vodica
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Prepiiiané 3tyri valce znamenali popredné miesto
z hladiska vykonu a kratiaceho momentu

Zadné sedadla sa vdaka postivaniu lavice vedia plne
prisposobit aktudlnym potrebdm posadky

PEUGEOT 2008
Franctizsky model prebera funkciu néastup-
cu kombi odvodeného od modelu 208, ¢o
je na riom gaj citit. Oproti ostatnym nezaprie
svoj vek, no stale m4 ¢o pontknut. Napriek
tomu ma drzadlo dveri vodica, ktoré najméa
vy$8im jedincom ubera z miesta na lavi no-
hu. Ve¢nym problémom je nedostatok od-
kladacich priestorov okolo vodica. Original-
ne usporiadana pristrojovka vam padne do
oka, alebo si na 1iu nezvyknete, rovnako tak
aj maly volant, ktory vSak pracuje relativne
presne. Vroku vzniku sa este klima ovladala
klasickymi tla¢idlami, nastavovanie sklonu
operadla vodica je v8ak zle dostupné.
Peugeot poskytuje dost miesta vzadu
na hlavu, na nohy uz menej, no stéle je
priestranné pre Styroch. Ked%e ide skér
o zvy$ené kombi, ma prijemne nizku na-
kladaciu hranu batoZinového priestoru na
lahké nakladanie, operadla sa sklapaji do
roviny, pri¢om sa znizuju aj sedadlé.
Prevodovka pontika iba 5 rychlosti, to
znamend hlu¢ny interiér a podvozok tiez
nepatri medzi tiché.
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Na prvy pohl'ad jednoduchy,
no prehladny interiér a fahkym
ovladanim a vystvacou
schréankou pred spolujazdcom

Predné sedadla sa zamerali predovSetkym na
komfort, ocenili by sme viac bo¢ného vedenia

Namiesto vreciek su na zadnej strane operadiel
prednych sedadiel vtipne vymyslené popruhy

Prekvapilo nevidalo tvrdé dosadnutie po
prepruzeni s plnou zatazou, ked sa takmer
stretli dorazy. Hor$iu ovladatelnost nahra-
dza maly volant, s ktorym sa dobre racku-
je, dynamike v8ak neprospievaji pomalsie
reakcie motora na plyn, tradi¢nym franciz-
skym neduhom st dlhé drahy radenia. Pri
brzdeni na mokre sa 2008 staca, potrebuje
netradi¢ne viacero korekcii volantom.

RENAULT CAPTUR
Zaujimavo rieSené vozidlo v sebe ukryva
viacero prekvapeni. Pozitivnych aj nega-
tivnych. Potesi prehladné ovladanie kli-
my tla¢idlami, na druhej strane je ovlada-
nie tempomatu rozmiestnené na viacerych
miestach ¢i ovladanie autoradia, ktoré si
pamata svet pred rokom 2000. A tie po-
zitivne zistenia? Najmd mnoho miesta na
hlavu vzadu, primerane na nohy, veselé
popruhy namiesto vreciek na operadlach
prednych sedadiel.

Variabilite prinasa body lahko posuvna
zadna lavica, dvojité dno kufra a sedadla,
ktoré sa sklapaju do roviny, nepotesi azda

RENAULT CAPTUR

JEDNOZNACNE NAJLEPSIE
BRZDY A INTERIER PLNY
PRAKTICKYCH ZAUJIMAVYCH
RIESE N e sa s s
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Dvojita podlaha zarovno s nakladacou hranou
a rovina so sklopenymi operadlami patria k vzorom

iba vysoka nakladacia hrana. Vnitri patril
medzi najpriestrannejsie vozidla pokojne
aj pre $tyroch.

Kedze sa zameriava predovsetkym
na premévku v meste, neprekvapi menej
presné radenie a riadenie, viac naklonov
karosérie, menej istoty hlu¢nejsieho pod-
vozka, ktory pohodlne zvldda dlhsie viny
¢i Castejsie zasahy ESP. Auto ma rado veci
pod kontrolou a o¢akava, Ze vodi¢i ocenia
skor vynikajticu variabilitu a mnoho prak-
tickych rieseni vratane posuvnych zadnych
sedadiel ¢i moZnosti vybrat potahy a vy-
prat ich. Pri brzdeni na mokre je Renault
stabilny, staci lahka korekcia volantom.
A jeho tajna zbrai? Spickové brzdy, ktoré
mu zabezpecili priehrstie bodov.

SEAT ARONA

Seat prichddza do tejto kategérie ako tpl-
na novinka, ¢o sa prejavilo aj na tom, Ze
sa mu podarilo vychytat mnohé neduhy
konkurencie. Ned4 sa povedat, Ze by islo
o vitaza na zédklade jednoznacne najlepsich
nameranych hodnét, je to skor stavka >

.sﬁ

www. d

TECHNICKE UDAJE

_ Citroén C3 Kia Stonic1.0 | Mazda CX-32.0 Nissan Juke Seat Arona
Aircross PureTech T-GDI SKYACTIV DIGT115 127 PureTech 110 S&S TCe 120 1.0TSI
110 S&S Feel Platinum Emotion Acenta Enjoy Active Zen Style
Pohon
Motor/pocet valcov R/3 R/3 R/4 R/4 R/3 RI3 R/4 RI3
Zdvihovy objem m? 1199 998 1998 1197 1199 1199 1197 999
Vykon kW (k) pri ot./min.| ~ 81(110)/5 500 88(120)/6 000 88(120)/6 000 85(115)/4 500 81(110)/5500 | 81 kW (110)/5500 | 88 kW (120)/4 900 | 85 kW (115)/5 000
Max. krutiaci moment  Nm pri ot./min. 205/1 500 172/1 500 204/2 800 190/2 000 205/1 500 205/1750 205/2 000 200/2 000
Prenos vykonu Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych | Pohon prednych
kol., 5-st. kol., 6-st. kol., 6-st. kol., 6-st. kol., 5-st. kol., 5-st. kol., 6-st. kol., 6-st.
prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka
Pneumatiky 205/60R1692V | 205/45R1788V | 215/60R1695V | 215/55R1794V | 205/60R1692H | 205/50R1793V | 205/55R1795V | 205/60 R16 92H
Hankook Continental Conti Toyo Continental Conti Bridgestone Good Year Vector 4 Michelin Pirelli
Kinergy 45 M+S | Premium Contact 5 Proxes R34A Sport Contact Turanza T001 Seasons M+S Primacy 3 Cinturato P7
Rozmery a hmotnosti
Pohot. hm./uZit. zataZenie kg 1159/546 1185/455 1230/460 1236/432 1245/536 1165/490 1195/457 1187/413
Dizka x Sirka x mm| 4150%x1820x | 4140x1760x | 4280x1770x |4140x1770x1 | 4210x1830x | 4160x1740%1 | 4120x 1780 % 1 | 4140 x 1780 x1
vyska 1640 1520 1540 570 1610 560 570 550
Razvor mm 2600 2580 2570 2530 2600 2540 2610 2570
Polomer otacania m 10,8 10,4 10,6 10,7 10,7 10,8 10,42 10,6
BatoZinovy priestor dm3 410/1 289 33211135 350/1260 354/1189 520/1 255 410/1 400 455/1235 400/1 280
Prives nebrzdeny kg 600 450 605 639 600 580 635 590
Vniitorna Sirka vpredu/vzadu mm|  1360/1310 1380/1310 1360/1270 1370/1 250 1360/1 320 1360/1 330 1350/1270 1390/1 320
Vnitorna vyska vpredu/vzadu ~ mm 1000/940 1000/920 980/900 980/850 970/890 980/940 1010/890 1040/970
Priestor na kolena mm 550- 700 660 660 690 710 680 590- 740 720
Spotreba a emisie
Spotreba pocas testu 11100 km 7.0 6,6 68 73 73 6,6 71 6,1
ams eko 6,0 57 58 69 62 54 6,2 54
ams kazdodenné jazda 64 6,1 6,2 71 6,6 58 6,6 56
ams Sportové jazda 17,7 20,5 12,2 15,6 20,6 1.3 14,7 12,5
Emisie CO, v teste glkm 148 141 144 165 153 134 153 130
Spotreba podl‘a ECE 1/700 km Super Super Super Super Super Super Super Super
mesto/mimo mesta/kombin. 5,9/4,6/5,0 6,0/4,5/5,0 7,414,959 7,114,9/5,7 5,8/4,3/4,9 5,3/3,9/4,4 7,0/4,715,5 5,9/4,3/4,9
Emisna norma Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6
Emisie CO, glkm 115 115 137 128 m 103 125 113
Objem palivovej nadrze | 45 45 48 46 45 50 45 40
Dojazd km 704 735 770 645 680 860 680 710
Rychlost a zrychlenie
Zrychlenie s
0-50km/h 3,24 3,39 317 323 3,28 323 3,68 3,09
0-80km/h mm 6,55 6,14 6,73 141 6,67 6,98 6,09
0-100 km/h 10,63 9,58 9,00 10,20 11,14 9,89 10,23 9,03
0-120 km/h 1521 13,51 12,33 14,39 16,13 14,08 14,28 12,71
0-130km/h 18,25 16,08 14,44 17,45 19.42 16,81 1715 15,05
0-140 km/h 21,85 19,77 17,28 21,99 23,45 19.93 21,03 18,16
0-400m 1741 16,89 16,44 17,16 17,68 17,03 17,29 16,48
Pruznost s
60-100 km/h 12,05 9,44 11,60 11,79 12,25 11,23 972 9,76
80-120 km/h 8,19 6,82 0,00 7,51 8,14 41 mm 6,63
NajvysSia rychlost km/h 185 184 192 178 188 191 182 182
Brzdné drihy
20 100 km/h studené brzdy m 428 38,2 418 37 37,7 42 371 385
20 130 km/h studené/zahriate m 733/73,8 65,2/64,5 70,1701 66,3/65,0 68,3/66,5 71,5/711,5 64,1/63,7 65,9/65,9
20 140 km/h studené m 83,0 719 785 709 741 81,0 71,5 739
Vniitony hluk
pri 80 km/h 64,8 66,1 65,1 65,5 63,8 64,3 64,2 64,1
pri 100 km/h 674 68,3 66,1 68,8 66,9 66,9 66,5 67,0
pri 130 km/h 713 72,5 70,8 73,5 713 n9 70,3 721
pri 160 km/h 758 76,2 755 771 74,6 76,1 74,7 758
Jazdné dynamika
Slalom 18 m km/h 60,8 65,1 65,5 67,2 61,9 63,6 60,5 68,2
Dvojitd zmena pruhu km/h 65,12/42,7 67,0/45,3 65,58/46,5 66,44/39,5 65,94/33,5 65,42/43,6 65,47/31,0 68,75/48,8
Hodnotenie dynamiky L 2 40 » L 2 L 2 40> 40 » 40> 40 »
Riadenie (nepriame/priame) [6._o0e] 6. _oee] e, ] COCO [6._oee] 6. _oee] [6._oee] OO0
Nedotacavost/pretacavost OCe000 COeCO COO0e0 OO0e0 OCe000 OCeC00 Ce000 (00, Q0]
Zasahy ESP (konzerv./3portové) eCO00 OOoe0 OCOe0 (00,00 eCO00 @®CCO0 OO0 O8O
Ovladatelnost (fahka/narocna) [coe, o] OO0 [ OO0 6. _oee] [coe, o] CO0e0O O8O 6. _oee]
Koncepcia (komfortna/Sportova) [ 0000 (00 _00] OCOeO (00 _00] [ 0000 [ 0000 O8000 (00 _00]
Ceny a naklady
Registratny poplatok € 90 110 110 90 90 90 110 90
Standardné zéruka roky/km 5/60 000 7/150 000 3/100 000 3/100 000 5/150 000 4/60 000 5/100 000 4/150 000
Zakladna cena verzie € 13990 18290 15190 14 580 14 640 15490 14190 15310
Metaliza 500 490 495 500 500 450 470 486
Vyhrievané sedadla 300 S od Attraction od Tekna 490 240 200 317
Tempomat S S od Challenge S S S S S
Navigdcia 550 S 500 (od Challenge) - 840 440 S 453 (od Xcellence)
Bluetooth S S od Challenge S S S S S
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Odkladacich priestorov je okolo vodica viac ako
dost, idedlne na potreby rodinného vozidla

Predné sedadla podria telo aj v zdkrutach,
zvlddnete v nich aj dlhsie dovolenkové presuny

0 vv

na istotu, kde budete tazsie hladat nieco,
¢o vas vyslovene vyrusuje.

Dvojité dno batozinového priestoru je v
rovine s nakladacou hranou, karoséria vpre-
du sa prispdsobi sirokému rozsahu postav.
Potesi prehladné a upratané ovlddanie kli-
my, indukéné nabijanie ¢i 2 USB zasuvky,
plus vela odkladacich miest okolo vodica,
prekéza iba laktova opierka vo dverach.

K prehladnym pristrojom sa hodi velka
dotykova obrazovka, vzadu je miesto na no-
hy aj hlavu, o znamena pohodlné sedenie.
Pre tych, ktori si radi uzivaju ¢as za volan-
tom, je tu kratke radenie, presné riadenie,
dobré reakcie na zmenu zataZenia, ako aj
velmi dobre reagujice a davkovatelné brz-
dy. Zabava za volantom sa prejavila aj po-
kojom pri losom teste a velmi vyvaZenymi
jazdnymi vlastnostami. Drobné nerovnosti
prekvapia inak pokojni karosériu, dlhé vl-
ny absolvuje s prehladom. Velmi stabilné
pri brzdeni na mokre, minimélne korekcie
volantom. Seat Arona bez vyc¢itiek odpori-
¢ame aj ako plnohodnotné rodinné auto.

Text: Martin Sebesta
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Na palube vladne nemeckym
koncernom naordinovany
poriadok, s ovlddanim

a rozmiestnenim sa rychlo
zoznamite

Trojvalcovy motor presvedcil svojou Spickovou
dynamikou, za ktoru si ani nepytal vela paliva

o v

Dvojita podlaha batoZinového priestoru potesi,
po sklopeni operadiel vznika vyrazna Sikmina

SEAT ARONA

NAJNOVSI PRIRASTOK
VYBRAL Z KOLACA PARTIE

- SUV VSETKY NAJLEF’SIE _
_5_-HROZIEN1<'A‘7‘ &

Pritomnost ¢o i len dojazdovej rezervnej pneumatiky
potesi vZdy viac ako stprava na lepenie

Preco vyhral? Lebo sa mu podarilo
vyvarovat sa chyb a vytaZit z pred-
nosti. Navyse je najnovsi a celkovo
najvyvazenejsi.

m‘_;.e Renault

R
R

| Prikladna variabilita s posuvnymi
' zadnymi sedadlami by na trojku
nestacili. Vyraznu ulohu zohrali
jasne najlepsie brzdy.

Mazda
Najlepsie zrychlenie a najvyssia
rychlost hovoria v prospech dyna-
miky. Chybali lepsie brzdy a viac
miesta v interiéri.

I —— """0 Citroén

| Spickovy vnitomy priestor neza-
chréni slabti dynamiku a brzdy,
ovladanie klimy cez displej ci se-
dadld bez bocného vedenia.

=

Kia
Kdrejcania stavaju auta, ktoré ve-
dia vyvazenostou schopnosti kon-
kurovat najlepsim v segmente. Aj

~ bez dvojitej podlahy.

Opel

Umiestnenie pred koncernovymi
surodencami ide na vrub super
sedadiel a najlepsich svetiel, bo-
doval aj vnitorny priestor.

Vek sa ani teraz nedd zastavit.
Najslabsie brzdy stéli privela bo-
dov, ktoré nezachranil ani najvacsi
maximalny kufor.

8 Nissan

Zabavné jazdné vlastnosti a dy-
namika st slabou naplastou na
tesny interiér, v ktorom si volant
nastavite iba vyskovo.

www. 2ULOVIRY-sk

~0dbornu porotu tvorili motoristicki novindri
z Casopisov auto motor a Sport z jedendstich krajin
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HODNOTENIE

Najvy33i pocet bodov| €3 Aircross Juke Crossland X 2008 Captur Arona
Karoséria
Vnutorné rozmery (10) 8 6 6 5 8 7 9 10
Pocit priestou (10) 10 7 5 4 9 7 9 8
Vonkajsie rozmery (10) 7 9 8 9 7 10 8 8
BatoZinovy priestor (15) 15 10 7 12 13 12 14 12
Uzitotné zatazenie (10) 10 6 6 3 9 8 9 8
Variabilita (10) 10 4 5 5 8 6 9 5
Pristroje (5) 3 4 3 1 3 2 2 4
Obsluha (10) 5 9 6 3 5 6 6 8
Vyhlad z vozidla (10) 9 6 4 3 8 6 6 10
Pocit kvality (10) 8 7 9 5 8 7 6 9
Spolu (100) 85 68 59 50 78 n 78 82
Bezpednost
Bezpecnostné systémy (40) 19 16 16 10 19 14 14 22
Brzdnd dréha zo 100 km/h, studené brzdy (10) 3 7 5 10 8 4 9 6
Brzdné dréha zo 130 km/h, studené brzdy (10) 3 9 5 7 6 4 10 8
Brzdnd dréha zo 130 km/h, zahriate brzdy (10) 3 9 5 8 6 4 10 7
Vyvinuty tlak pri 130 kmh (10) 3 8 5 10 7 4 9 6
Pocit na pedali (5) 5 4 5 5 5 5 5 5
Jazdné bezpecnost (15) " 14 " 8 9 12 10 15
Spolu (100) 47 67 52 58 60 47 67 69
Komfort
Odpruzenie (25) 20 14 12 8 16 16 18 16
Sedadld vpredu (15) 10 12 13 6 14 10 1" 13
Sedadld vzadu (10) 9 7 4 2 8 6 8 8
Multimédia (20) 6 4 3 9 6 8
Asistencné systémy (10) 9 4 7 4 10 5 4 6
Klimatizécia (10) 8 6 6 6 8 8 6 8
Namerany vniitorny hluk (5) 4 3 5 2 5 4 5 4
Pocit hluku (5) 4 3 4 2 3 3 5 3
Spolu (100) 70 55 55 33 73 58 59 66
Pohon
Kultivovanost (10) 6 7 9 8 6 7 6 7
Tah motora (15) 12 13 10 12 12 13 10 13
Radenie/odstupriovanie prevodovky (10) 3 8 10 8 3 4 7 9
Irychlenie/najvyssia rychlost (15) 9 13 15 10 8 12 10 15
Pruzné zrychlenie (5) 2 5 3 2 3 4 4
Spotreba podas testu (20) 14 16 15 1 13 17 13 18
Moznost nabijania (10) 0 0 0 0 0 0 0
Dojazd na elektrinu (10) 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkovy dojazd (5) 3 3 4 1 2 5 2 3
Spolu (100) 49 65 66 53 46 61 52 69
Jazdné vlastnosti
Jazdné dynamika (20) " 15 15 17 15 13 13 16
Ovladatelnost (25) 8 20 18 16 7 16 14 20
Riadenie (20) 11 15 18 16 9 15 12 16
Priemer otacania (10) 5 10 7 6 6 4 8 9
Trakcia/vyuZitenost v zime (15) 8 10 10 9 8 10 9 10
Stabilita/citlivost na bo¢ny vietor (10) 7 9 9 6 7 8 6 9
Spolu (100) 50 79 77 70 52 66 62 80
Zivotné prostredie
Emisie CO, (30) 21 23 22 18 20 24 20 25
Emisie CO, podla NEDC (15) 12 12 1 9 14 15 1 13
Vonkajsi hluk (5) 5 5 5 4 5 4 3 4
Spolu (50) 38 40 38 31 39 43 34 42
Celkové hodnotenie (550) 339 374 347 295 348 346 352 408
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