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K veci

Novy Golf —az o 100 kg lah$i a o 23 percent uspornejsi

Siedmy evolu€ny stupefi Golfu ukazuje jasny pulz dynamiky a preciznosti

Golf ako 3-litrové auto: So spotrebou 3,2 litra a emisiami 85 g/km CO, stanovuje novy
Golf BlueMotion nové latky

e ,Sest generacii Golfu — 1974 az 2012. To je 38 rokov nepretrzitého
uspechu, 29,13 miliéna predanych exemplarov svetového bestsel-
leru, nesmierne velky ekonomicky faktor, zaruka istych pracovnych
miest a verny obraz technického pokroku,“ hovori prof. Dr. Martin
Winterkorn, predseda predstavenstva spolo¢nosti Volkswagen AG.
Séf koncernu dalej hovori: ,Siedmou generaciou Golfu chceme te-
raz dalej pokracovat v tejto historii uspechu. Potencial tohto vozid-
la ukazuje fakt, ze sme pri iom dokazali obratit Spiralu hmotnosti:
aj ked je novy Golf bezpec€nejsi, pohodinejsi a priestornejsi ako je-
ho predchodca, je az o 100 kg lahSi a v pripade nového benzino-
vého motora s vykonom 77kW / 140k, aktivhym riadenim valcov

ACT a spotrebou 4,8 I/100 km aj uspornejSi o 23 percent.”

Dostupny — Golf dokaze vSetko lepSie a stoji menej

e 3,8 1/100 km. Hodnoty na tejto urovni nie su pri novom Golfe Ziad-
nou vynimkou, ale pravidlom: zakladné modely s benzinovymi mo-
tormi (TSI) maju spotrebu 4,9 1/100 km a naftovymi (TDI) 3,8 1/100
km; motory TSI tak pokorili rysku emisii CO, vo vySke 115 g/km
CO,, TDI hranicu 100 g/km CO,. Spi¢kové hodnoty v8ak nakoniec
opat dosahuje Golf BlueMotion: pouzitim najucinnejSich systémov z
technologickej stavebnice znacky Volkswagen stanovuje emisiami
len 85 g/km CO, a priemernou spotrebou 3,2 litra nafty na 100 km
noveé latky pre konStrukény rad. Prof. Dr. Winterkorn: ,Vo Volkswa-
gene sme si vzdy boli vedomi zodpovednosti konstruovat trvalo

udrzatefné automobily vo velkych mnozstvach.

Preto bolo pre nas doélezité skonStruovat najuspornejsi Golf vSet-

kych ¢ias, ktory by vSak pritom mal zostat dostupny. A to sa nam
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podarilo. Siedmy Golf je extrémne uUsporny, sériovo vybaveny sys-
témom Start-Stop a rezimom rekuperacie a pri zakladnej cene
13 980,- Eur je takmer rovnako dostupny ako uvodny model pred-

chodcu.”

Eurdépa — az o0 119 000 ton CO, ro¢ne menej

e V priemere o0 13,9 percent CO, menej. Dr. Ulrich Hackenberg, ve-
duci vyvoja zna&ky Volkswagen, dopifia k téme trvalej udrzatelnosti
nasledujuce: ,Odhadujeme, Ze flotila novych Golfov — s emisiami
CO; znizenymi v celom rade motorov v priemere o 13,9 percent —

uspori len v Eurépe az 119 000 ton CO, ro¢ne!”

Progresivny — prvy Volkswagen s multikoliznou brzdou

o Bezpe€nost’ a komfort na novej urovni. Lov na kazdy dalSi gram
pritom nesmie viest k tomu, aby sa pokrok dosahoval za cenu kro-
kov spat v inych oblastiach. A aj tu Volkswagen ukazuje, ze Golf
znamena tiez invaziu pokroku a preciznosti v detailoch: s prirast-
kom priestoru (dodatoény priestor na nohy v zadnej ¢asti a o 30 lit-
rov vacsi batozinovy priestor); novymi, smer ukazujucimi, bezpe¢-
nostnymi systémami ako multikolizna brzda (sériova) a Proaktivny
bezpelnostny systém ochrany pasazierov ako aj automatickou kon-
trolou vzdialenosti ACC so systémom Front Assist a funkciou nu-
dzového brzdenia v meste; novym progresivnym riadenim a novo
vyvinutymi zavesmi kolies; vyberom profilu jazdy ako aj sériovou
dotykovou obrazovkou vo v8etkych modeloch a kompletne nanovo
navrhnutym svetom informaénych a zabavnych systémov s disple-
jom reagujucim na pohyby ruk vdaka snimacdu priblizenia v najvy-

§Sich verziach.

Suverén — vylepSenie jedného z najznamejsich dizajnov
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Nezamenitel'né poznavacie znaky produktu. Teraz uz sedem ge-
neracii Golfu v8ak nepisalo len histériu technického a ekonomické-
ho Uspechu, ale aj priemyselného dizajnu. Ved usporiadanie exte-
rieru Golfu patri dnes k celosvetovo najznamejSim produktovym di-
zajnom. Walter de Silva, Séfdizajnér spoloénosti Volkswagen AG:
,KIi¢ k Uspechu pritom spodiva v kontinuite: medzi automobilmi
sveta nie je ani tucet takych, ktorych dizajn by bol rovnako ako pri
Golfe celé dekady upreshovany, vybrusovany, vylepSovany, ¢im sa
stal nad€asovym.“ Klaus Bischoff, §éfdizajnér znaky Volkswagen:
,K nezamenitefnym charakteristickym produktovym znakom Golfu
patria typické C-stipiky, typicka dlha linia strechy a okien ako aj
charakteristicka predna a zadna Cast so svojimi prie€nymi prvkami.
Tieto detaily robia aj z Golfu jedine¢nejsi, hodnotnejsi kus s dlhSou
zivotnostou ako u vacésiny ostatnych kompaktov. Dalo by sa tiez

povedat: dizajn Golfu je samostatna kapitola.

Prémiové proporcie. ,Rec¢ tvarov®, ako hovori Bischoff, ,je logicka,
solidna, orientovana na produkt, Cista a precizna, a ako jasna pri-
ruCka k usporiadaniu odraza dizajnovid DNA znacky. Preto je za-
kladna architektira nového Golfu nezamenitelna: pésobi jednodu-
cho, silno, zrozumitelne, spofahlivo a bezpe€ne. Vychadzajuc z Cis-
tého elementu tejto jasnej zakladnej architektury su detaily ako
usporne zasadené ryhy skér jemnymi nuansami. Okrem toho je ex-
trémne dblezity aj fakt, ze proporcie Golfu sa pri siedmej generacii
vyrazne zmenili a vozidlo vdaka tomu pdsobi suverénnejSie ako
kedykolvek predtym!“ Marc Lichte, veduci dizajnér exteriéru vysvet-
luje: ,Proporcie sa zmenili tak vyrazne preto, lebo sme chceli vyu-
zit vyhody modularnej konstrukcie karosérie. Predné kolesa sa tak
presunuli o 43 milimetrov dalej dopredu. Predny presah je preto

kratSi a kapota motora sa sucasne zda byt dlhSia.”

Klaus Bischoff to potvrdzuje: ,Kabina vozidla sa vizualne posunula
dozadu, ¢im sa vytvoril takzvany ,efekt Cab-backward”. Nazyvame

tak proporcie vozidiel vyssej triedy, pri ktorych je kapota motora dl-
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ha a kabina je posadena daleko vzadu. Pri novom Golfe mame pre-

to proporcie, ktoré su inak bezné len pri vozidlach vysSich tried.”

Silueta s razne vedenymi liniami. Marc Lichte: ,A tieto zmenené
proporcie sme chceli pod€iarknut dizajnovou témou. Pod rukovate
dveri sme integrovali vyrazne viditelnd a velmi ostro rezanu cha-
rakterovu liniu. Charakterova linia je sice preruSsena podbehmi ko-
lies, inak v8ak pokracuje dookola a Stylisticky sa nachadza v chroé-
movych listdch mriezky chladi¢a a svetlometov a vzadu v bielych
prie€nych listach zadnych svietidiel; tdto dookola hlboka linia posu-
va optické tazisko dalej nadol a vozidlo vdaka nej opticky sedi
pevnejSie na ceste. Ddblezita je aj nova linia v bonom odraze pria-
mo pod oknami. Tato linia zalina vpredu vo svetlomete, plynie
priamo popod postranné zrkadld umiestnené priamo na linii dalej
az po koniec zadného bo¢ného okna a podcCiarkuje prémiové pro-

porcie nového Golfu.”

Jeden z najznamejsich C-stipikov na svete. Klaus Bischoff dopi-
na: ,Obzvlast charakteristickymi znakmi siluety st dva elementy —
typické pre Golf: C-stipiky a linia strechy. Pri boénom pohlade pad-
nu precizne usporiadané C-stipiky ihned do oka; vyzeraju ako na-
pnuta tetiva luku, opticky davaju Golfu rychlost uz v odstavenom
stave a vyjadruju poctu prvému a Stvrtému Golfu — dvom dizajno-
vym ikonam konStrukéného radu. Okrem nich boli Uplne nanovo na-
vrhnuté aj obrysy streSnej linie. Aj tu — nad bo&nymi oknami — uka-
zuje Golf dalSiu liniu, ktora sa taha zo streSného spojlera az po A-
stipiky. Suhra za roh zaoblenych svetlometov, vonkaj$ich zrkadiel
nasadenych ako kridla a vyraznych C-stipikov vytvara velmi sval-

naty, Sportovy a suverénny dojem.”

Predna ¢ast je zrejmy Volkswagen a tiez zrejmy Golf. Dizajnova
DNA znacky Volkswagen manifestuje ,tvar® so sympatickymi &rta-
mi; analogicky s prvym Golfom definuje horizontalne vyvazené
elementy, ktoré dosahuju stanovenu Sirku. Vysledkom — obzvlast v
pripade nového Golfu s mierne nahor vytiahnutymi svetlometmi — je

predna Cast, ktora sa da v kazdom spatnom zrkadle jasne identifi-
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kovat ako Volkswagen. Oproti predchodcovi ukazuje novy Golf
kompletne nanovo navrhnutd modulaciu v rovinach. Zatial o pri
Siestom Golfe boli blatniky vy$Sie ako kapota motora, teraz je to

naopak.

Vzhlad a detaily zadnej ¢asti boduju. VSetko nové a predsa do-
verne zname — to plati aj pre zadnu ¢ast. Typickymi prvkami su €is-
td geometria zadnych svietidiel, zadné okno siahajuce az po C-
stipiky a velka homogénna plocha okolo emblému zna&ky. Na ceste
k dokonalosti v detailoch by v8ak toto vSetko — typické pre Vol-
kswagen — eSte stale nebolo dost, keby neboli k dispozicii aj ruko-
lapné vyhody. Pri novom Golfe je to napriklad skuto€nost, ze aj pri
vSetkej optickej suverenite sa nakladaciu hranu podarilo znizit na
665 mm. To je najlepSia hodnota v celom segmente a dalsi priklad
dokonalosti v detailoch — poznamka na okraji, ktora nadobuda na

vyzname pri prvej kupe nového Golfu.
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Dizajn — kl'ué€ k dokonalosti

Exteriér Golfu patri k najznamejsim dizajnom produktu na svete

Siedmy evolu€ny stupienok Golfu ukazuje jasny narast dynamiky a preciznosti

Golf vyloZene odraza principy dizajnovej DNA znacky Volkswagen

Medzi automobilmi nie je ani tucet takych, ktorych dizajn by bol po-
dobne ako pri Golfe neustale upresfiovany, vybrusovany, vylepSovany,
¢im sa stal nadCasovym. Dizajnéri znacky Volkswagen pritom stéle
viac vybrusovali charakteristické produktové znaky Golfu; patria k nim
typické C-stipiky, dlha linia strechy alebo charakteristicka predna a
zadna Cast. Tieto detaily robia aj z Golfu jedine¢nejsi, hodnotnejsi kus

s dlhSou zZivotnostou ako u ktoréhokolvek iného kompaktu.

Dizajn nového Golfu

Timy pod réziou Séfdizajnéra Waltera de Silvu (koncern) a Klausa Bis-
choffa (znacka) stavili pri vyvoji nového Golfu na jednej strane na
velmi velku tvoriva slobodu, ktora dava priestor novym myslienkam
pre novy dizajn, na druhej strane vSak rovnako aj na zakonitosti dizaj-
novej DNA znacky Volkswagen. Pohlad na tuto DNA odhaluje kfu¢ k

dizajnu nového Golful!

Vyvoj DNA

Dizajnéri znaCky Volkswagen v nedavnej minulosti vykryStalizovali vy-
ber kmefiovych elementov z histérie znaCky, ktoré sa oznacuju ako
Jhistoricka DNA". VSetky sucasné dizajny znaCky Volkswagen kores-
ponduju s touto DNA; auta preto pdsobia modernym, progresivnym do-
jmom, ktory vSak — a to je rozhodujuce — zostava déveryhodnym. K
tejto DNA patria prvky ako mensSie rozmery prie€neho rozpatia mriezky
chladi¢a a rysov boénych okien ako aj streSna linia prvého Golfu alebo
tak typické C-stipiky a podbehy kolies $tvrtého Golfu. Tato DNA cha-

rakterizuje jedine¢nud, nezamenitelnu re¢ produktu a tvarov.
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Re¢ produktu zanechdva v o€iach hodnotiaceho na jednej strane pocit
dobre znameho, na druhej strane v8ak nového; su to vizualne znaky
ako funkcionalita, robustnost, poctivost a spolahlivost. Tieto znaky su
vytvarané celé epochy zdokonalovanou reCou tvarov; aZz dosiahla

dnedny typicky uspesny produktovy dizajn znalky Volkswagen.

Prémiové proporcie

.,Rec¢ tvarov®, ako hovori Bischoff, ,je logicka, solidna, orientovana na
produkt, Cista a precizna, a ako jasna priru¢ka k usporiadaniu odraza
dizajnovud DNA znacky. Preto je zakladna architektura nového Golfu
nezamenitelna: pésobi jednoducho, silno, zrozumitefne, spofahlivo a
bezpetne. Vychadzajuc z Cistého elementu tejto jasnej zakladnej ar-
chitektury su detaily ako usporne zasadené ryhy skér jemnymi nuan-
sami. Okrem toho je extrémne délezity aj fakt, Ze proporcie Golfu sa
pri siedmej generacii drasticky zmenili a vozidlo vdaka tomu pdsobi
suverénnejSie ako kedykolvek predtym!“ Marc Lichte, veduci dizajnér
exteriéru vysvetluje: ,Proporcie sa zmenili tak vyrazne preto, lebo sme
chceli vyuzit vyhody modularnej konStrukcie karosérie. Predné kolesa
sa tak presunuli o0 43 milimetrov dalej dopredu. Predny presah je preto
krat§i a kapota motora sa su€asne zda byt dlhSia.“ Klaus Bischoff to
potvrdzuje: ,Kabina vozidla sa vizualne posunula dozadu, ¢im sa vy-
tvoril takzvany ,efekt Cab-backward”. Nazyvame tak proporcie vozidiel
vySSej triedy, pri ktorych je kapota motora dlha a kabina je posadena
daleko vzadu. Pri novom Golfe mame preto proporcie, ktoré su inak

bezné len pri vozidlach vysSich tried.

Silueta s razne vedenymi liniami

Marc Lichte: ,A tieto zmenené proporcie sme chceli pod€iarknut dizaj-
novou témou. Pod rukovate dveri sme integrovali vyrazne viditelnu a
velmi ostro rezanu charakterovu liniu. Charakterova linia je sice pre-
ruSena podbehmi kolies, inak vSak pokraCuje dookola a Stylisticky sa
nachadza v chrémovych listach mriezky chladi¢a a svetlometov a vza-
du v bielych prie€nych liStach zadnych svietidiel; tato dookola hlboka
linia posuva optické tazisko dalej nadol a vozidlo vdaka nej sedi pev-
nejSie na ceste. Napadna je aj nova linia v bo€nom odraze priamo pod

oknami.
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Tato linia za&ina vpredu vo svetlomete, plynie priamo popod postran-
né zrkadla umiestnené priamo na linii dalej az po koniec zadného
boéného okna a podd&iarkuje prémiové proporcie nového Golfu.“ Ob-
zvlast vyrazné su podbehy kolies, ktoré spolu so SirSim rozchodom a
dlh§im razvorom kolies a s az 18 palcov velkymi diskami kolies davaju
Golfu dojem sily. ,Pre siluetu Golfu,” vysvetluje Klaus Bischoff, ,su
charakteristické dva dalSie prvky: C-stipiky a linia strechy. C-stipiky
boli u predchodcu preru$sené charakterovou liniou. To v8ak uz neplati
pri novom Golfe; C-stipiky tak pokraduju v homogénnej rovine zo stre-
chy az po podbeh zadného kolesa. Nad podbehmi kolesa sa vSak vy-
razne zvacsila Sirka vozidla — novy Golf pri pohfade zozadu respektive
pri Sikmom pohlade zozadu tak pdsobi masivnejSie a silnejSie. Pri
gelnom pohlade je zboku napadnéa presnost dizajnu C-stipikov; vyzera
ako napnuta tetiva luku, opticky dava Golfu rychlost uz v odstavenom
stave a suCasne predstavuje poctu prvému a Stvrtému Golfu — dvom
dizajnovym ikonam konstruk&éného radu.“ Na pravej strane vozidla je
do toho $ipového prvku integrované aj vieéko palivovej nadrze Séfdi-
zajnér Klaus Bischoff dalej hovori: ,Uplne nanovo boli navrhnuté aj
obrysy stresSnej linie. Aj tu — nad boénymi oknami — ukazuje Golf dal-
$iu liniu, ktora sa taha zo stresného spojlera az po A-stipiky. Prave to
je charakterovy znak, vdaka ktorému Golf aj zboku pdsobi obzvlast
hodnotnym dojmom — linia, ktord zostane pri prvom letmom hodnoteni
takmer nepovsimnutd, i tak je to dalSi detail na ceste k optickej pre-

ciznosti.”

Predna cast’

Dizajnova DNA znacky Volkswagen manifestuje ,tvar® so sympaticky-
mi Crtami; analogicky s prvym Golfom definuje horizontalne vyvazené
elementy, ktoré dosahuju stanovenu Sirku. Vysledkom je predna Cast,
ktora sa da v kazdom spatnom zrkadle jasne identifikovat ako Vol-
kswagen. Kazda trieda znacky Volkswagen tu ma svoje vlastné cha-
rakterové vlastnosti; v triede Golf sem patria napriklad mierne nahor
posunuté svetlomety a definovana maximalna vySka mriezky chladica.
Oproti predchodcovi ukazuje novy Golf kompletne nanovo navrhnutu
modulaciu v rovinach. Zatial ¢o pri Siestom Golfe boli blatniky vyssSie

ako kapota motora — kvazi ako by ich oramovali — teraz je to naopak.
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Odtrhové hrany na boku tvoria najhlbSie body blatnikov eSte skor, ako
vertikalne prejdu do podbehov kolies. Nahor su blatniky ohrani¢ené li-
niou ako rezanou nozom, ktorej vystup sa nachadza v A-stipikoch.
VSetky linie dohromady vytvaraju kapotu motora v tvare V. Pod kapo-
tou pokraduju nanovo navrhnuté svetlomety a porovnatelne uzky pruh
mriezky chladi¢a. Smerom nadol je mriezka chladi€a — vlavo a vpravo
od pochrémovaného znaku VW — ohraniéena chrémovou vliozkou, kto-
ra v pripade xenénovych svetlometov pokracuje aj dalej do telies svet-
lometov. Obzvlast vyrazné su denné LED svetld v xendénovych svet-
lometoch. Spodny nasavaci otvor spolu s plochami pod svetlometmi
lakovanymi vo farbe vozidla medzitym podc&iarkuju silné horizontalne
Clenenie dizajnu prednej Casti; vzduchovy otvor je vloZzeny do zény vo
farbe vozidla, ktora prednej Casti aj pri vSetkej suverenite prepozi€iava
usmev typicky pre tato znacku. Dal§im klG€ovym dizajnovym prvkom
je zlom vo vonkajSich oblastiach naraznika, ktorym sa — obzvlast pri

pohlade zhora — menia tvary.

Pohlad zozadu

Typickymi prvkami Golfu su Cista geometria zadnych svietidiel, zadné
okno siahajuce az po C-stipiky a velka homogénna plocha okolo em-
blému znacky. lkonicky: aj bez emblému VW a nazvu modelu sa da
siedma generacia bestsellera okamzite identifikovat ako Golf.
A predsa je kazdé linia nova. Plati to pre dozadu zUzené a smerom
von rovnobezne s C-stipikmi ukonéené zadné svetlad (so zretelnym
svetelnym obrysom v tvare L) rovnako ako pre vyrazne nizSie siahaju-
hranou v segmente (665 mm). Horizontalna svetelna hrana v dolnej
Casti dveri batozinového priestoru, ktorej pokracovanie sa taha az do
naraznika, a rovnobezna nakladacia hrana pod fou podd&iarkuju vy-
datnu Sportovu Sirku nového Golfu. Tieto elementy navySe koreSpon-
duju s vedenim linii eSte viac zvyrazneného a opticky dozadu ,vytiah-
nutého® naraznika. Samotny naraznik je lakovany az uplne po spodok;
len v strede integrovany difuzor, v ktorom sa nachadza aj koncovka

vyfuku, si zachoval &iernu farbu.

Novy Golf / Slovenska premiéra / 2012 11



Histoéria — 38 rokov celosvetového uspechu

Z predchodcov nového Golfu sa predalo viac ako 29 miliénov vozidiel

Celosvetovy bestseller: Golf je od roku 1974 jednym z najpredavanejSich aut na Zemi

Stylové ikony: Generécie | a IV charakterizuju Golf az dodnes

Spolo¢nost Volkswagen nikdy generacie Golfu oficialne nedislovala,
takze ni¢ také ako Golf I, II, I, IV, V, VI a VIl tu nebolo. Vdaka ,ofi-
cidlnej* premiére Cislovania prostrednictvom tejto tlatovej spravy vSak
bude chronologické zoradenie uz siedmych generacii Golfu odteraz
prehfadnejSie. Faktom je: s 29,13 miliénmi predanych Golfov od roku
1974 — do 31. jula 2012 vratane— je tento Volkswagen vratane odvo-
denych modelov ako Cabriolet, Plus alebo Variant jednym z najuspes-

nejSich automobilov, ktoré boli kedy ponikané vo svete!

Golf | — 1974 az 1983

Prvy Golf sériovej vyroby ziSiel z vyrobnej linky v marci 1974 vo Wol-
fsburgu a od maja bol k dispozicii u predajcov znacky Volkswagen.
Kone¢ne zacCina nova epocha tam, kde po desatroia dominoval
Chrobak a s nim aj motor vzadu a pohon zadnej napravy: epocha
prie€ne ulozeného motora vpredu a pohonu prednej napravy. Tento
systém bol kratko predtym uvedeny v modeli Scirocco a — ako prvom
Volkswagene s prednym pohonom podla vzoru K70 prevzatého z NSU
— v Passate predstavenom v roku 1973. Novym Golfom bola na novu

technolégiu prestavana aj objemovo najvacsia trieda.

Giorgiom Giugiarom navrhnuty Golf | ako nasledovnik legendarneho
Chrobaka, z ktorého sa vyrobilo viac ako 21,5 miliénov kusov, musel
splnit nesmierne velké oCakavania, aby mohol pokraCovat v Uspes-
nom pribehu dovtedy najuspes$nejSieho auta na svete. Zac¢iatkom roka
1974 si nikto nemohol byt isty, €i sa to s novym autom skutoéne poda-
ri. AvSak moderny a bezpeény koncept pohonu, velkorysy priestorovy
koncept s nahor otvaranymi dverami batozinového priestoru a sklopnymi
operadlami zadnych sedadiel a nakoniec aj dizajn boli natolko presvedcivé, ze

uz v oktobri 1976 mohol Golf slavit miliénty kus.
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Spolo€nost Volkswagen vtedy o novinke pisala: ,Golf ponika maximalny
uzito€ny priestor a bezpecnost. Je nekompromisne zamerany na praktickost.
Nizka okenna linia mu poskytuje prehfad, klesajuca predna kapota uvolfiuje
vyhlad na vozovku aZ bezprostredne pred vozidlo. Nizko posadené zadné

okno robi cuvanie hrackou.“ A plati to az dodnes.

Ako vSetky nasledujuce Golfy, aj prva generacia bola odrazom pokro-
ku a trendov v automobiloch svojej doby. Spolo¢nost tak napriklad za-
viedla dynamizaciu tejto triedy prvym modelom Golf GTI (1976); Golf
D (neprepifiany vznetovy motor, 1976) a neskor$i Golf GTD (turbodie-
sel, 1982) sa postarali o prelom vznetovych motorov v kompaktnom
segmente. V roku 1979 priniesla spolo¢nost Volkswagen s modelom
Golf Cabriolet — v danej dobe celosvetovo najpredavanejSim otvore-
nym autom — Cerstvy vzduch do triedy, ktora sa uz dlhSiu dobu fudovo
nazyvala golfova trieda. Vratane vSetkych odvodenych modelov ako
Cabriolet a v danej dobe konstrukéne podobnej Jetty sa z prvej gene-
racie Golfu predalo 6,72 milibnov exemplarov na vSetkych kontinen-

toch Zeme — Golf sa ukazal ako déstojny nastupca Chrobaka.

Golf Il — 1983 az 1991

Druhy Golf bol Volkswagen, na ktorom sa ucila jazdit generacia baby
boomu, terajSich takmer patdesiatnikov: tak, ako sa jeho predchodca
stal miladikom vSetkych inStruktorov a ziakov autoskél, zapisal sa te-
raz novy Golf definitivne nezmazatefnymi pismenami do hlav tychto
doCasnych spojencov. Ti od augusta 1983 uz viac nesedeli tak blizko
vedla seba, ako potvrdzuje prieskum tlade z roku 1983: ,Razvor kolies
vzrastol o 75 mm, rozchod kolies vzrastol o 23 mm vpredu a 50 mm
vzadu. Celkova dizka sa zvaésila o 170 mm (3,99 m), $irka o 55 mm
(1,42 m)...

Komfortna zéna, merana od urovne plynového pedala po operadla
zadnych sedadiel, sa natiahla 0 37 mm na 1 837 mm, priestor vo vys-
ke laktov sa rozSiril 0 92 mm vpredu a 112 mm vzadu. Pri Stvordvero-

vej verzii je Sirka vzadu vacsia dokonca az o 120 mm.*“
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Faktom je tiez, Ze to bol Golf, pri ktorom sa v golfovej triede zacal po-
uzivat regulovany katalyzator (1984), systém proti zablokovaniu kolies
(ABS, 1986) a posilfiovac riadenia a bol to Golf, ktory bol po prvy krat
dostupny s pohonom vSetkych kolies (syncro, 1986). A uz v roku 1989
— pred 23 rokmi! — predstavila spolo¢nost Volkswagen prototyp tohto
Golfu s elektrickym pohonom a dalSi s hybridnym pohonom. V juni
1988 — 14 rokov po debute — prekonal Golf eSte aj magicku vyrobnu
latku 10 milionov exemplarov! Po 6,41 miliénoch exemplaroch odisla
druhd generacia do Uzadia, aby v roku 1991 prenechala miesto pre

nasledovnikov.

Golf 1l — 1991 az 1997

S tretou generaciou Golfu spustila spolo¢nost Volkswagen od augusta
1991 novu éru bezpecnosti. Golf Ill bol predovSetkym prvy typ kon-
Strukéného radu, ktory mal od roku 1992 predné airbagy. Na druhej
strane v8ak velké pokroky v oblasti konStrukcie karosérie viedli k vy-
raznému zlepSeniu vlastnosti pri naraze. Pri pohlade spat sa da po-
tvrdit, ze spolo¢nost Volkswagen tymto Golfom riadne demokratizova-
la pasivnhu bezpeénost, pretoze vylepSena ochrana prisla vhod mili6-

nom vodi¢ov aut po celom svete.

S Golfom IIl su v8ak spojené nespocetné dalSie milniky konstrukéné-
ho radu. Pod karosériou tohto Golfu debutoval prvy Sestvalcovy motor
(VR6), legendarna automatika na vyuzivanie zotrvacnosti a systém na
regulaciu rychlosti (tempomat), prvy oxida¢ny katalyzator pre vznetové
motory (1991), prvy motor s priamym vstrekovanim nafty (TDI, 1993 a
SDI, 1995) a prvé boc¢né airbagy (1996). V septembri roku 1996 s tiez
ABS dostalo do sériovej vybavy vSetkych Golfov. V roku 1993 okrem
toho spolo¢nost Volkswagen predstavila novy Cabriolet, novy model s
pohonom vSetkych kolies (syncro Il) a prvy model Variant (kombi) v

tomto konstrukénom rade na baze Golfu Ill.

O rok neskdér — v maji 1994 — oslavoval Volkswagen 15 miliénov vyro-
benych Golfov. Tretia generacia skoncila v roku 1997 po 4,96 mili6-

noch vyrobenych exemplarov.

Golf IV - 1997 az 2003
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Pod réziou vtedajSieho $éfdizajnéra koncernu Volkswagen Hartmuta
Warkula sa vykryStalizoval taky Cisty a precizny dizajn, ktory bol na
jednej strane vernej3i histérii znacky ako kedykolvek predtym, na dru-
hej strane nastavil vyhybky na prienik do buducnosti znacky Volkswa-
gen. Dizajnova DNA znacky Volkswagen ma svoj pévod v tychto €a-
soch. Spolo¢nost Volkswagen nastavila tymto autom uplne novy Stan-
dard kvality v segmente a ako prvy vyrobca prekonala hranice triedy.
Subezne s tym debutom ESC (1998) a asistenta brzdenia pokracovala
demokratizacia bezpec€nosti. Taktiez v roku 1998 predstavila znacka
Volkswagen prvy Golf s pohonom vSetkych kolies so spojkou Haldex —
Golf 4AMOTION. O rok neskdr sa ESC dostalo do sériovej vybavy, naj-
skér v Nemecku. V tom istom roku debutoval prvy Golf so 6-stupfiovou
prevodovkou. V roku 2001 nasledoval dnes uz za klasiku povazovany
Golf GTI 132kW / 180k (k 25. narodeninam Golfu), v roku 2002 prvy
Golf s priamym vstrekovanim benzinu (FSI) a debut sériového airbagu
hlavy (windowairbag). Taktiez v roku 2002 predstavil Volkswagen do-
vtedy najSportovej$i Golf vSetkych Cias: R32 s maximalnou rychlostou
250 km/h. Bol to prave tento top model konstrukéného radu, ktory bol
v roku 2003 po prvykrat dostupny s revolu¢ne rychlou a Usporne pra-
cujucou dvojspojkovou prevodovkou (DSG) — automatikou novoveku.
V tom istom roku Golf IV — prvy Golf dostupny v plne pozinkovanej
verzii, s navigacnym systémom a xendénovymi svetlometmi — po 4,92
milionoch exemplaroch uvolnil priestor vo vyrobnych linkach pre Golf
V.

Golf V — 2003 az 2008

Komfort a dynamika tohto Golfu za sebou nechala aj konkurentov z
vy$Sej strednej triedy. Ni¢ iné nebolo takym synonymom kvality. Hlav-
nou hodnotou, postavenou na pevnosti laserom zvaranej karosérie,
bol pri debute Golfu V roku 2003 35-percentny narast torznej tuhosti.
Po prvykrat bol Golf dostupné eSte aj s boénymi airbagmi v zadnej
Casti na zelanie — spolu so Siestimi sériovymi airbagmi (predné, bo¢né
predné, hlavové airbagy) ¢im bolo na palubu celkovo osem ochran-

nych vzduchovych vankusov.

V otazkach komfortu a dynamiky bodoval Golf V okrem iného vdaka

svojej novej zadnej naprave so Styrmi zavesmi kolesa a novou 7-
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stupfiovou prevodovkou DSG, bi-xenénovymi svetlometmi, dazdovym
senzorom a panoramatickym streSnym oknom ako aj debutom prvého
turbobenzinového motoru s priamym vstrekovanim v Golfe GTI (2004)
a celosvetovo prvym motorom Twincharger (TSI, 2006) s prepifanim
turboduchadlom a kompresorom. Su€asne s tym sa kon$trukény rad
novymi variantmi karosérie stal zaujimavym pre este vacsSie spektrum
vodi¢ov: v roku 2006 debutoval Golf Plus, v roku 2007 novy variant
CrossGolf a Golf BlueMotion, ktory sa vyznacoval priemernou spotre-
bou len 4,5 [/100 km. Kym bol v roku 2008 predstaveny Golf VI, bolo
zo vSetkych verzii generacie V vyrobenych celkom 3,27 miliéna exem-

plarov.

Golf VI — 2008 az 2012

Len za Styri roky do konca jula 2012 vzniklo na baze Siestej generacie
predstavenej v roku 2008 2,85 miliéna Golfov. A aj bezpec&nost opat
vykonala velky pokrok: vynovena laserom zvarand karoséria bola tak
pevna, ze bravirne zvladla pat hviezd v narazovych testoch Euro-

NCAP. Sériovo sa dostal na palubu dalSi airbag: kolenny airbag.

Z hfadiska kvality bol smerodajny najma interiér Golfu VI. Stale viac
motorov TSI a prechod turbodieselovych motorov (TDI) z technoldgie
Cerpadiel a trysiek na systém common rail sa postarali o va¢Siu dyna-
miku pri men$ej spotrebe. Vedicim jazdcom v pozitivnom zmysle slo-
va tu bol druhy Golf BlueMotion s priemernou spotrebou uz iba 3,8
/100 km respektive 99 g/km CO,. Nové asistenéné systémy ako au-
tomaticka regulacia dialkovych svetiel Light Assist, systém ParkAssist,
asistent pre vyjazd do kopca a technolégie ako elektronicka regulacia
timenia DCC urobili z ,World Car of the Year” roku 2009 dovtedy naj-
pokrokovej$i Golf. Rovnako dostupné: funkcie ako systém Start-Stop a
rezim rekuperacie, dynamické osvetlenie zakrut a zadné svetla LED.
Aj ked Golf VI naSiel svojho pana v su¢asnom Golfe VIl — vynikajuce
vlastnosti tohto produktu a suverénny dizajn udrzia Siesty Golf aj ako
ojazdené vozidla eSte dlhy €as na pozicii jedného z najuspesnejSich

kompaktov na trhu!
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Odlahéena konstrukcia — lov na kazdy gram

O 100 kg nizSia hmotnost vyrazne okresava spotrebu

Hruba karoséria vazi vdaka progresivnej konstrukcii o 23 kilogramov menej

Inovativne vyrobné metddy znizuju hmotnost’ a zvySuju bezpecnost

Uspora az 100 kg hmotnosti je obzvlast v kompaktnej triede komplex-
na zalezitost. Fakt je: kazdy vyrobca ide cestou odfah&enej konStruk-
cie — pri hladani aj najposlednejSieho gramu — podobne désledne az
dokonca tak, ako to robi Volkswagen. Dévod je hned po ruke: inten-
zivna praca na vyskume a vyvoji stoji peniaze. Ak zakladna cena
siedmej generacie Golfu napriek pribudnutej vybave je takmer rovnaka
ako pri predchadzajucej generacii, ide o odraz inovacnej sily tejto

znacky.

Celkové vozidlo — takto sa dosiahlo 100 kg

Ak sa Golf roz€leni na zakladné oblasti elektrina, agregaty, podvozok
a nadstavba, vysledkom je nasledujica redukcia hmotnosti v zavislosti

na variante, motore a vybave:
do -6 kg elektrina,

do -40 kg agregaty,

do -26 kg podvozok,

do -37 kg nadstavba.

Celkovy potencial opatreni tak z Cisto matematického hladiska pred-
stavuje 109 kilogramov; v konkrétnom vozidle sa v3ak da dosiahnut
maximalne 100 kg z dévodu prakticky pouzitefnych moznosti konfigu-
racie. Najvacsia redukcia hmotnosti bola dosiahnuta v oblasti agrega-
tov a nadstavby. Obzvlast napinavy je pohfad na podrobnosti nad-
stavby (karoséria a interiér) a tu usporenych 37 kilogramov, pretoze
ukazuje, ako funguje lahka konstrukcia kompatibilna so sériovou vyro-
bou v roku 2012.
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Nadstavba — takto sa dosiahlo 37 kg

-0,4 kg pristrojova doska,

-1,4 kg modulovy prie€ny nosnik (pod pristrojovou doskou),
-2,7 kg klimatizacia,

-7,0 kg predné a zadné sedadla (podfa vyhotovenia),

-23,0 kg karoséria,

-2,5 kg ostatné.

Modularny prieény nosnik

1,4 kg predstavuje dalSi prispevok pri naruSani hmotnostnej Spiraly.
Na modularnom prie€nom nosniku je okrem riadenia namontovana aj
pristrojova doska; nosnik vazi celkovo 5,8 kg. Redukcia hmotnosti bo-
la dosiahnuta koncepciou odlah&enej konstrukcie s vyuzitim ocelovych
komponentov. Struktdra modularneho prieéneho nosnika je vdaka vy-
poctom metddou Finite Element Method (FEM) je vyhotovena ako naj-
l[ahSia mozna a najpevnejSia potrebna. Optimalne hrubky stien ocele a
Strukturalne opatrenia ako cielene zapracované zZliabky na jednej stra-
ne zlepSuju tuhost prieCnika a na druhej strane znizuju hmotnost o
spominanych 1,4 kg. Postupmi ako Finite Element Method sa inzinieri
znacky Volkswagen v podstate dostavaju na stopu vzorcov z prirody;
ta najlepSie dokaze vytvorit uzasny pomer medzi priemerom dielu a
tuhostou — napriklad pri steble travy alebo obilia. To je t& spravna

cesta.

Klimatizacia

Cela klimatizacia Golfu bola vyvinuta nanovo a sfubovala znizenie
hmotnosti o 2,7 kg. Nezavisle na hmotnosti pritom plati, ze klimatiza-
cie Golfu so svojim vysoko uinnym chladiacim okruhom stanovuju
latky vo veci komfortu a uclinnosti, pretoze pracuju velmi ticho (do -5
dB(A)), vyrazne rychlejSie dosahuju pozadovanu teplotu a na zaklade
novo navrhnutého riadenia ventilacie a inteligentnej regulacie klimy su

obzvlast usporné (do -4 ampérov).
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Redukcia hmotnosti 0 2,7 kg bola dosiahnuta okrem iného optimaliza-
ciou hrubky stien réznych suc&asti zariadenia, redukciou priemeru tla-
kovych rozvodov, novym konceptom upevnenia a taktiez vysoko vy-

konnym vymennikom tepla s optimalizovanou hmotnostou.

Sedadla

Popri mnozstve drobnych opatreni v oblasti sedadiel bola obzvlast
zredukovana hmotnost operadiel v zadnej ¢asti na dosiahnutie celko-
vej Uspory az 7 kg. A opat vdaka metdéde Finite Element Method
(FEM) a vysoko pevnym oceliam v spojeni s laserovym zvaranim sa
pritom dali optimalizovat nielen hrubky stien, ale aj profilova geomet-
ria. Samotnym tymto postupom a pouzitim fahSich zamkov operadiel
sa inzinierom podarilo zrealizovat Usporu hmotnosti viac ako 15 per-

cent.

Karoséria

Karoséria musi byt pevna, aby dokazala zaistit optimalnu bezpe&nost
a najvy8si komfort. Predsa v8ak musi byt z konStrukéného hladiska
atleticky Stihla, aby bolo celé vozidlo lahké a udinné. Pevna a lahka —
dosiahnut suzvuk tychto dvoch parametrov patri uz odnepamati k naj-
vacsim vyzvam automobilového sveta. Obzvlast vtedy, ked auto — tak,
ako Golf — ma byt dostupné pre miliéony fudi. Vzhfadom na to su pre
tento segment vylu€ené extrémne drahé materidly ako hlinik, horcik
alebo dokonca materialy z uhlikovych vlidkien — minimalne ich velkory-
sé pouzivanie. Spolo¢nost Volkswagen preto stavila na synergiu mo-
dularneho stavebnicového systému (MQB), inovativheho vyuzitia vy-
soko pevnych oceli a pokrokovych vyrobnych postupov. Znizenie
hmotnosti o 23 kilogramov — bez priplatku — v oblasti konStrukcie ka-
rosérie, zrealizované pri stale rastucich poziadavkach na tuhost a
odolnost voé&i narazu, eSte k tomu pri vac¢Sich rozmeroch vozidla uka-

zuju, ze to funguje.
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Motory — vyrazne znizena spotreba

Kompletné nové motory Golfu so spotrebou nizSou az o 23 percent

TDI s vykonom 77kW / 105k si vystaci s 3,8 litra nafty; TSI s vykonom 103kW / 140k
spotrebuje len 4,8 litra benzinu

Golf BlueMotion so spotrebou 3,2 litra poskytne novu najlepsSiu hodnotu v segmente

Novy Golf bol takmer vo v8etkych dieloch navrhnuty kompletne nano-
vo (s vynimkou DSG) — od karosérie cez interiér, motory, vSetky in-
formacné a zabavné systémy, az po nespoletné nové asistenéné sys-
témy. VSetko ostatné je nové. A to ,nové“ sa nachadza vo vnutri. Pri-
klad motory: Ziadny z nich nebol osadeny 1:1. Spolo€nost Volkswagen
do detailov vyvinula pre Golf dve Uplne nové generacie motorov. VSet-
Ky verzie su pritom sériovo vybavené systémom Start-stop a rezimom
rekuperacie. Spojenim vsetkych opatreni sa emisie CO, podarilo zni-

zit az o 23 percent.

Vyber profilu jazdy

Po prvykrat ma Golf v ponuke vyber profilu jazdy; ide o nastroj, vdaka
ktorému moézu predvidavi vodici zvolit obzvlast ainny spbésob jazdy.
K dispozicii su celkovo Styri a v spojeni s DCC (adaptivna regulacia
podvozku) pat jazdnych programov: Eco, Sport, Normal, Individual a v
kombinacii s DCC navySe Comfort. V jazdnom profile Eco su riadiaca
jednotka motora, klimatizacia a dalSie pomocné agregaty riadené
smerom k optimalizacii spotreby. Pri vozidlach s prevodovkou DSG je

navyse v rezime ECO k dispozicii funkcia volnobehu.

Zazihové motory

Ako benzinové motory sa pouzivaju vyluéne prepifiané motory TSI s
priamym vstrekovanim (Stvorventilovy Stvorvalec). Benzinové motory
ponukané k debutu nového Golfu poskytujua vykon 63kW / 85k a
103kW / 140k. Uz zakladné motory sa vyznacuju priemernou spotre-
bou len 4,9 1/100 km (zodpoveda 113 g/km CO,) — o 0,6 litra menej

ako pri prislusnom predchodcovi.
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Po prvykrat bude mat Golf k dispozicii vypinanie valcov (aktivne ria-
denie valcov ACT); je nim vybaveny motor TSI s vykonom 103kW /
140k, ktory uz teraz spifia budicu normu EU6. Priemerna spotreba:
len 4,8 1/100 km (112 g/km CO,). Pre porovnanie: o 18 k slabsi napro-
tivok v uz aj tak uspornom predchodcovi (90kW / 122k) spotreboval
6,2 1/100 km (144 g/km CO,).

ACT — detaily funkcie

Dalsi smer ukazuje aktivne riadenie valcov (ACT) motora 1.4 TSI.
Spolo¢nost Volkswagen pouziva tuto technologicku inovaciu na uspo-
ru paliva vo velkosériovych Stvorvalcovych motoroch ako prvy vyrobca
na svete! V pripade nového Golfu VIl je to motor TSI s vykonom
103kW / 140k. Funk&ny princip aktivneho riadenia valcov: pri nizkej a
strednej zatazi sa dva valce odstavia, ¢im klesne spotreba v eurdp-
skom jazdnom cykle o 0,4 I/100 km. Odpéjanie je aktivne pri otackach

medzi 1 400 a 4 000/min pri kratiacich momentoch do 85 Nm.

Vznetové motory

Vznetové motory s priamym vstrekovanim poskytujua vykon od 77kW /
105k po 110kW / 150k. U&innost, s akou pracuju naftové motory v no-
vom Golfe, ukazuje zakladny model TDI s vykonom 77kW / 105k a
priemernou spotrebou uz len 3,8 I/100 km (99 g/km CO,); tato hodno-
ta pri predchodcovi dosahoval len Golf BlueMotion, nie vSak zakladny
model ako je to pri novom Golfe. NavySe aj motor TDIl s vykonom
103kW / 150k je extrémne uc€inny, o potvrdzuje jeho priemerna spot-
reba 4,1 1/100 (106 g/km CO,).

Spi¢kové hodnoty véak opat raz dosahuje Golf BlueMotion: s désled-
nou aplikaciou vSetkych dostupnych jednotlivych rieSeni spolo€nosti
Volkswagen zhrnutych do technickej stavebnice stanovuje novy Golf
BlueMotion s emisiami len 85 g/km CO, a priemernou spotrebou 3,2
litrov nafty na 100 km nové latky — typicky priklad inovacnej sily zna¢-
ky; ukazuje, ako Volkswagen implementuje nové zistenia generéacie
BlueMotion do kazdého dalSieho sériového modelu a désledne ich vy-

lepSuje.
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Inovacie — demokratizacia high-tech technolégii

Novy Golf je prvy Volkswagen s multikoliznou brzdou

Sériova multikolizna brzda zmiernnuje nasledné vzniknuté Skody

Novy Golf debutuje s Proaktivnym bezpenostnym systémom a progresivnym riadenim

Novy Golf je prvé auto v kompaktnej triede, pri ktorom sa podarilo zni-
Zit hmotnost — napriek vyraznému prirastku komfortu a bezpecnosti —
az o 100 kilogramov. Tato skutoénost len podc¢iarkuje fakt, Ze spolo¢-
nost Volkswagen je vo velkosériovej vyrobe rovnako uUspesna aj s
progresivnymi automobilmi. Inovacnu silu znacky v kompaktnej triede
zaroven zvyraziuje cela armada novych technoldgii. Tieto technolégie
budi v novom Golfe dostupné pre esSte viac fudi ako kedykolvek pred-

tym.

Nové systémy — optimalizovana bezpec¢nost’ a komfort

K novym asistenénym systémom patria multikolizna brzda, ktora bola
doteraz na celom svete sériovo montovana do kompaktnej triedy len
koncernom Volkswagen, proaktivnhy systém ochrany cestujucich, sé-
riova elektronicka uzavierka diferencialu XDS (kedysi zavedené v Gol-
fe GTI), automaticka regulacia vzdialenosti ACC plus Front Assist a
funkcia nudzového brzdenia v meste, asistent udrziavania jazdnej
drahy Lane Assist, identifikacia unavy a najnovsSia generacia automa-
tickej podpory pri parkovani ParkAssist vratane OPS (360° zobraze-
nie) ako aj automatizované funkcie osvetlenia Light Assist a Dynamik
Light Assist. K tomu sa pridavaju nové technolégie ako progresivne
riadenie (optimalizovana dynamika a vylepSeny komfort), vyber profilu
jazdy s piatimi programami (,Eco“, ,Sport*, ,Normal®, ,Individual® a v
kombinacii s DCC aj ,Comfort“), elektronicka parkovacia brzda, novo
vyvinuté ergonomické Sportové sedadlo (sedadlo ergoActive), ochrana
naftovych motorov pred nespravnym palivom, panoramatické streSné
okno, taktiez nové v tomto segmente, a nova generacia informacnych

a zabavnych systémov.
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Asistenc¢né systémy — automaticka ochrana
Multikolizna brzda

Novinkou je v Golfe je najva&Sim nemeckym automobilovym klubom
(ADAC) ako bezpecnostna inovacia vyzdvihovana multikolizna brzda.
Pozadie: Studiom a vyskumom nehdd sa zistilo, ze priblizne Stvrtina
vSetkych nehdd so zranenim oséb su multikolizne nehody — mysli sa
tym druhy naraz po prvej kolizii. Multikolizna brzda automaticky za-
brzdi vozidlo podiefajuce sa na nehode, aby sa vyrazne obmedzila
stale pritomnéa kineticka energia. Spustenie multikoliznej brzdy je za-
loZené na rozpoznani prvej kolizie snima¢mi airbagov. Spomalovanie
vozidla prostrednictvom multikoliznej brzdy je ohrani¢ené riadiacou
jednotkou ESC na max. 0,6 g. Tato hodnota zodpoveda urovni spoma-
lovania asistenta Front Assist; poméaha zaistit, aby vodi¢ dokazal
zvladnut vozidlo aj v pripade automatického brzdenia. Vodi¢ modze
multikoliznu brzdu kedykolvek ,prekonat®; staci, aby pridal len tolko
plynu, kolko sa da identifikovat a multikolizna brzda sa deaktivuje.
Automaticky systém sa odpoji aj v pripade, ked vodi¢ zane sam na-
plno brzdit s eSte vacSim spomalenim. Asistenény systém brzdi v za-
sade az do zvySkovej rychlosti vozidla 10 km/h; tato zvySkova rychlost

je vhodna na presun na bezpeéné miesto po brzdeni.

Proaktivny bezpeénostny systém

Systém teraz debutuje v Golfe, ktory sa tak stal jednym z mala vozi-
diel vo svojej triede na celom svete s ochrannym systémom tohto dru-
hu. Ked proaktivhy systém ochrany cestujucich identifikuje potencial-
nu situaciu veducu k nehode — napriklad ked aktivny brzdovy asistent
spusti plné brzdenie — automaticky sa predpnu bezpecnostné pasy
vodi€a a spolujazdca na dosiahnutie najlepSej moznej ochrany air-
bagmi a systémami pasov. Pri vzniku najkritickejSej nestabilnej jazd-
nej situacie ako napr. silna pretacavost resp. nedotalavost so zasa-
hom ESC, zavru sa bo¢né okna (az na malu medzeru) a streSné okno.
Pozadie: pri takmer zatvorenych oknach a streche sa mézu hlavo-
vé/boCné airbagy optimalne rozvinut a poskytnu tak najlepSiu moznu

ochranu.

Adaptive Cruise Control
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ACC sa teraz po prvy raz stretlo s Golfom v kompaktnej triede; systém
vyuziva radarovy snimac integrovany v prednej ¢asti. Pracuje v rozsa-
hu od 30 do 160 km/h s manualnou prevodovkou a od 0 do 160 km/h s
DSG (dvojspojkova prevodovka). Pri vozidlach s DSG ma systém
Adaptive Cruise Control taky vplyv na vozidlo, Zze ho podla situacie
dokaze ubrzdit az do zastavenia a v rezime Stop and Go ho automa-
ticky rozbehne. ACC udrziava predvolenu rychlost a definovany od-

stup a automaticky spomaluje resp. zrychfuje v beznej premavke.

Front Assist

Systém Front Assist pracuje rovnako ako ACC s radarovym snimacom
integrovanym v prednej cCasti, ktory neustale monitoruje odstup od
ostatnych uc€astnikov premavky vpredu. Front Assist pomaha vodi€ovi
v kritickych situaciach aj pri vypnutom systéme ACC tak, Ze vopred
pripravuje brzdnu sustavu a vodiCa upozorfiuje na potrebnu reakciu
optickou a akustickou vystrahou. Ak vodi¢ brzdi prili§ slabo, systém
automaticky vyvinie tofko brzdného tlaku, kolko je potrebné na vyhnu-
tie sa kolizii. Ak by aj tak vodi¢ stale nereagoval, Front Assist automa-
ticky spomali, aby za optimalnych podmienok zniZzil rychlost narazu.
Systém navyS$e podporuje vodi¢a tak, Zze ho upozorfiuje na prili§ maly
odstup od vozidla pred nim. Sucastou systému Front Assist je nova

funkcia nadzového brzdenia v meste City Brake.

Funkcia nudzového brzdenia v meste

Funkcia nudzového brzdenia v meste, po prvy krat dostupna v Golfe,
je rozSirenie systému Front Assist a radarovym snimalom skenuje
priestor pred Golfom. Novy systém pracuje pri rychlostiach mensich
ako 30 km/h. Ak vodi¢ nezareaguje pri hroziacej zrazke s iducim alebo
stojacim vozidlom pred nim, pripravi sa brzdovy systém analogicky,

ako pri systéme Front Assist.

V pripade potreby funkcia nidzového brzdenia v meste nasledne au-
tomaticky spusti plné brzdenie, aby zredukovala zavaznost nehody.
Pri nedostato€nom stlaceni pedalu ziska vodi¢ navySe podporu maxi-

malnej brzdnej sily.

Identifikacia unavy
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Systém, po prvykrat predstaveny v su€asnom Passate, registruje po-
kles sustredenia vodi¢a a vystriha ho akustickym signalom po dobu
pat sekund a optickym odporu€¢anim prestavky na zdruzenom palub-
nom pristroji. Ak si vodi¢ v nasledujucich 15 minutach neda prestavku,
vystraha sa zopakuje eSte raz. Hned na zaciatku kazdej jednej jazdy
analyzuje systém okrem iného charakteristické spravanie vodi¢a pri
riadeni. Za jazdy identifikacia unavy neustale vyhodnocuje signaly ako
uhol nato€enia volantu. V pripade zistenia odchylky od spravania pri
riadeni zisteného na zaciatku jazdy nasleduje opticka a akusticka vy-

straha.

Lane Assist

Asistent udrzZiavania jazdnej drahy, zalozeny na vyuziti kamery, so
schopnostou zasiahnut do riadenia pracuje v Golfe s rozSirenou funk-
cionalitou: adaptivhym vedenim v drahe. Funkcia systému — prvykrat
pouzita v Golfe — sa pritom na zelanie stara o nepretrziti podporu pri
udrziavani drahy a tym o optimalizaciu komfortu. Okrem toho Lane
Assist mdze vykonat zasah do riadenia v pripade potreby: pri nazna-
ku, Zze vodi¢ opusti jazdnu drahu bez pouzitia smerovky alebo prejde
cez prislusné vodorovné znac€enie na vozovke, systém vykona jemné

protiopatrenie.

Komfortné systémy — riadenie, brzdenie, viditel'nost’
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Progresivne riadenie

BeZné systémy riadenia pracuju s konstantnym prevodovym pomerom. Nové
volitelné riadenie Golfu vSak operuje s progresivnym prevodovym pomerom.
Pri posuvani a parkovani citefne zmensi pracu vynakladanu pri riadeni. Na
kfukatych okresnych cestach a pri odboCovani v3ak vodi¢ objavi zvySenu
dynamiku vdaka priamejSiemu sprevodovaniu; navySe mu stali menej
prechyteni volantu.Po technickej stranke sa progresivne riadenie liSi hlavne
variabilnym ozubenim hrebefiovej tyCe a pastorka ako aj vykonnejSim
elektromotorom oproti zakladnému riadeniu. Po funk&nej stranke plati: na
rozdiel od konstantného sprevodovania riadenia, pri ktorom sa musi neustale
rieSit kompromis medzi dynamikou jazdy a komfortom, v tomto pripade sa
ozubenie hrebenovej tyCe vyrazne meni so zdvihom riadenia. Nasledok:
prechod medzi nepriamou odozvou na riadenie v strednej oblasti (jazda
vpred) a priamou odozvou riadenia pri va¢Som uhle otoCenia volantu je
usporiadany progresivne a ako bolo povedané, umoznuje vyrazne agilnejSiu
odozvu na riadenie v situaciach so zvySenou dynamikou jazdy. Pri parkovani
je vysledkom mensi uhol otoCenia a tym aj zvySenie komfortu.Variabilné
sprevodovanie je uz dlhSie zndme v oblasti hydraulickych riadeni;
vyladenie takého riadenia ma v8ak velmi uUzke obmedzenia, aby

nedoslo k pretazeniu vodi¢a odozvou pri prechodoch.

Elektricka parkovacia brzda

Elektricka parkovacia brzda ma mnozstvo vyhod: vynechanim kon-
vencnej ru€nej brzdy sa ziskal priestor v stredovej konzole; okrem to-
ho sa brzda pri rozjazde automaticky uvolni. A to zjednoduSuje roz-
jazd do kopca. V neposlednom rade funkcia Auto Hold zabrahuje sa-

movolnému pohybu odstaveného vozidla.

Dynamic Light Assist

Prostrednictvom kamery na €elnom skle sa analyzuje premavka pred
vozidlom a v protismere. Na zaklade tychto dat sa pri rychlosti vy3sej
ako 65 km/h automaticky zapnu dialkové svetld a zostanu aktivne.
Technicky sa tato funkcia realizuje prostrednictvom oto&nej clony me-

dzi reflektorom s xenénovymi vybojkami a SoSovkou.

Park Assist 2.0
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NajnovS8ia verzia parkovacieho asistenta umoziuje nielen asistované
parkovanie subezné s cestou, ale aj zacuvanie na parkovacie miesto
kolmo na cestu. Systém Park Assist 2.0 je navySe vybaveny funkciou
brzdenia a vyjazdu z parkovacieho miesta. Aktivuje sa stlatenim tla-
Cidla v stredovej konzole pri rychlostiach do 40 km/h. Stranu, na ktoru
chce vodi¢ zaparkovat, si zvoli pomocou smerovky. Ked systém Park
Assist ultrazvukovymi senzormi objavi dostatone velki medzeru na
zaparkovanie (vpredu a vzadu stac¢i 40 cm vzdialenost na posun), mo6-
ze sa spustit asistované parkovanie: vodi¢ zaradi spiatoCku a staci uz
len pridavat plyn a brzdit. Riadenie prevezme vozidlo. Akustické sig-
naly a vizualne pokyny na multifunkénom displeji pritom poskytuju
podporu vodi€ovi. Systém dokaze aj aktivne pribrzdit vozidlo pri hro-

ziacich koliziach.
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Informacéné a zabavné systémy — sériova dotykova obrazovka

Prva dotykova obrazovka Volkswagen so snimacom priblizenia

Displej sa pri priblizeni ruky automaticky prepne do rezimu ovladania

Tri velkosti displeja (5 / 5,8 / 8 palcov); vratane aktualizacii map na tri roky

Spolo¢nost Volkswagen vklada do vybavy Golfu uplne novo navrhnutd
generdciu systémov radia a réddia s navigaciou. V8etky systémy maju
sériovo dotykovu obrazovku. Nova generéacia zariadeni je dostupna v
Siestich stuprfioch a s tromi r6znymi velkostami displeja 5, 5,8 a 8 pal-
cov. Po prvykrat pritom spolo¢nost Volkswagen pouziva displeje, kto-
ré maju snimace priblizenia (od velkosti 5,8 palca): ked sa prst vodica
alebo spolujazdca priblizi k dotykovej obrazovke, systém sa automa-
ticky prepne z rezimu zobrazenia do rezimu ovladania. Rezim zobra-
zenia sa vyznacuje redukciou zobrazenych informacii len na tie najza-
kladnejSie. V rezime ovladania sa naproti tomu zvlast zvyraznia prvky
aktivovatelné prostrednictvom dotykovej obrazovky, aby tak uflahdili
intuitivne ovladanie. Okrem toho displeje disponuju funkciou, vdaka
ktorej sa da posuvat v zoznamoch alebo listovat v obalkach CD v
kniznici médii gestami rak. Pri navrhovani novej generéacie zariadeni
si spolo¢nost Volkswagen dala za hlavny ciel integrovat do Golfu pok-
rokové informacné a zabavné aplikacie, ktoré sa musia dat désledne
jednoducho a teda bezpelne ovladat za jazdy — napriek velkej kom-

plexnosti dneSnych systémov teda absolutne intuitivne.

Zakladna dotykova obrazovka — palubny pogéita¢ a rozhranie
Sériovy displej (5 palcov)

Na palube nového Golfu sa sériovo nachadza 5-palcovy Ciernobiely
displej (rozliSenie 400 x 240 bodov). K funkciam sériového modulu
patria okrem inych informacie palubného pocéitada (priemerna spotre-
ba a pod.), as a datum, servisné ponuky (hladina oleja atd.), nasta-
venia vozidla (napr. vystraha na pouZzitie zimnych pneumatik), nasta-
venie osvetlenia pristrojovej dosky, nastavenie jazyka, ponuka klima-

tizacie, ukazovatele Eco HMI.
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Systémy s radiom — od 5,8 palca so snima¢om priblizenia
Radio ,Composition Touch“ (5 palcov)

Dalsi stupen je sériovo na palube od vybavy Trendline. Vlavo a vpravo
od dotykovej obrazovky sa v tomto pripade nachadzaju po tri tlagidla,
ktorymi sa aktivuju ponuky respektive funkcie ,Radio“, ,Media“, ,Car",
.Setup”, ,Sound” a ,Mute“. Okrem nich ma k dispozicii slot na SD kar-
ty, rozhranie AUX IN a dve tladidla s oto¢nou regulaciou (okrem inych
On/Off, hlasitost, stimenie zvuku). V tomto pripade obsahuje sériovy
modul aj radio FM/AM, reproduktory (vpredu), rozhranie pre SD karty
a pripojku AUX IN.

Radio ,,Composition Colour“ (5 palcov)

KonStrukciou podobny pristroj ako radio Composition Touch, avSak
navyse s farebnym displejom, radiom FM/AM s reproduktormi vpredu a
vzadu a CD mechanikou (prehrava MP3) a inym, sa nazyva Composi-
tion Colour. CD mechanika spolu so slotom na SD karty sa nachadza

priamo na module.

Radio ,,Composition Media“ (5,8 palca)

ESte rozsiahlejSiu vybavu ma radio Composition Media. Kapacitny fa-
rebny displej ma v tomto pripade velkost 5,8 palca a je pripojeny na
snimac priblizenia integrovany prie¢ne pod displejom. Displej disponu-
je navySe gestikulaciou na posuvanie a priblizenie podobnou, aka sa
pouziva v modernych smartféonoch. Vlavo a vpravo od dotykovej obra-
zovky sa v tomto pripade nachadzaju po Styri tladidla; oproti 5-
palcovym systémom umozfuju podfa vybavy aj pristup do ponuk
.,Phone® a ,Voice® (hlasové ovladanie). Nad ramec vybavy radia Com-
position Colour je radio Composition Media vybavené eSte pripravou
na pripojenie telefonu (Bluetooth) a rozhranim USB (priplatkovo pripo-
jitelné so zariadeniami iPod/iPhone). Rozhrania USB a AUX IN su in-
tegrované v samostatnom prie€inku na stredovej konzole pred radia-
cou pakou; tento prie€inok ponuka aj odkladaci priestor na smartfén.
CD mechanika spolu so slotom na SD karty sa nachadza v priehradke

pred spolujazdcom.
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Radia s navigaciou — vratane aktualizacii mapovych dat
Navigac¢na funkcia ,,Discover Media“ (5,8 palca)

Radio Composition Media sa da doplnit o navigacny modul (Discover
Media). AZ na integrovany navigacny systém s eur6pskymi mapami a
k nemu prisluchajucim druhym slotom na SD kartu su ¢o do vybavy a
funk&ného rozsahu identické; CD mechanika spolu so slotom na SD
karty sa nachadzaju tiez v priehradke pred spolujazdcom. VSetky pri-
stroje s naviganym modulom maju v cene aj trojro¢nu bezplatnu ak-

tualizdciu eurdpskych navigaénych map.

Radio s navigaciou ,Discover Pro“ (8 palcov)

Radio s navigaciou najvyssSieho radu s 8-palcovou kapacitnou dotyko-
vou obrazovkou sa nazyva Discover Pro. Nad ramec vybavy radia Dis-
cover Media sa tu v sérii nachadza eSte DVD mechanika miesto CD
mechaniky (audio a video), roz8irené hlasové ovladanie Premium, na-
vigacia v 3D mapach a pamat flash s kapacitou 64GB (10GB pre uzi-
vatelské data) na palube; dostupny je telefédnny modul UMTS, USB In-
tegracia databazy Compact Disc Database od Gracenote umozhuje

prehravanie a spravu médii na najnovSej technologickej urovni.

Interiér — Priestorovy koncept a ergonémia
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Novy Golf ponuka citelne viac priestoru a komfortu

Premysleny baliCek zvacsuje objem batozinového priestoru na 380 litrov

S dizkou 4 255 mm je novy Golf o 56 mm dlh$i ako jeho predchodca;
razvor kolies analogicky narastol o 59 mm na terajSich 2 637 mm.
KedZe su predné kolesa okrem toho eSte aj vysunuté o 43 milimetrov
dalej dopredu, ponuka suhra novych rozmerov SportovejSie proporcie,
zlepSenu narazovu konStrukciu a optimalizovany priestorovy koncept.
Sucasne s tym dostala karoséria o 28 mm plochSi tvar (1 452 mm) — v
interiéri je aj tak priestor v oblasti hlavy stale vefmi dobry. Zvonka sa
vdaka nizkej vySke okrem toho zlepSila aj aerodynamika: ¢elna plocha
vozidla je 0 0,03 m? mensia a odpor vzduchu (c, x A) klesol o takmer
10 percent. Vdaka tomu dosiahol Golf BlueMotion hodnotu koeficientu
odporu vzduchu 0,27 a patri k najlepSim vo svojej triede. Zaroven s
tym sa novy Golf rozSiril 0 13 mm na 1 799 mm. SuCasne sa zvacsil
rozchod kolies vpredu o 8 mm a vzadu o 6 mm. Tieto dodato¢né mili-

metre davaju Volkswagenu pevnejsi postoj na ceste.

Priestorovy koncept — viac miesta na dizku

Mierne prirastky v dizke a $irke ako aj zva&seny razvor kolies a opti-
malizovany rozchod kolies maju citelny vplyv na priestorové pomery v
interiéri, ktory sa predizil o 14 mm (1 750 mm). V zadnej &asti usadeni
cestujuci si tak vychutnaju o 15 mm viac priestoru na kolena. Priestor
vo vyske ramien narastol o 31 mm na 1 420 mm. Sirka vo vy$ke lak-
tov sa zvySila 0 22 mm na terajSich 1 469 mm. Priestor na ramena v
zadnej Casti sa taktiez optimalizoval o0 30 mm a Sirka vo vySke laktov
0 20 mm. Operadla sedadiel v zadnej ¢asti v novom Golfe sa okrem

toho vo vSeobecnosti daju sklopit v pomere 60:40.

V sklopenom stave je vysledkom takmer Uplne rovna lozna plocha s

dizkou 1 558 mm; maximalna dizka batoZinového priestoru pri sklope-
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nom operadle dosahuje 2 412 mm. Od vybavy Comfortline je Golf vy-
baveny eSte aj otvorom na dlha batoZinu v strede operadla zadnych
sedadiel. Vydareny priestorovy koncept nového Golfu ponuka aj
mnozstvo dalSich vylepSeni. Objem batozinového priestoru preto
vzrastol o 30 litrov na 380 litrov; variabilna podlaha batozinového
priestoru sa da dokonca znizit o 100 mm. Dokonalost do detailov: na-
kladacia hrana batozinového priestoru ma teraz vySku len 665 mm (-
17 mm) — najlep8ia hodnota v kmeniovom segmente. Maximalna Sirka
batoziny su€asne vzrastla o0 228 mm na terajSich 1 272 mm. Volkswa-
gen rozS$iril aj otvor dveri batozinového priestoru: a to 0 47 mm na 1

023 mm.

Dizajn a ovladanie — kvalitné, intuitivne

Vyrazne viac priestoru a opat vylepSena ergondémia pritom kralujd
pracovisku vodi¢a. Obzvlast velki ludia za volantom privitaju polohu
sedadla posunutu o 20 mm dalej dozadu; analogicky bol upraveny aj
interval nastavenia riadenia. Vdaka modularnemu prie€nemu staveb-
nicovému systému boli optimalizované aj vzdialenosti pedalov; prie-
stor medzi brzdovym a plynovym pedalom napriklad vzrastol o 16 mm.
Dalsie plus v ergonémii: v porovnani s predchodcom zdvihol Volkswa-
gen polohu riadenia o 20 mm; hlavica radiacej paky je tak eSte lepSie
,po ruke“. Tomasz Bachorski, veduci dizajnu interiéru: ,VSetky prvky
vnutorného priestoru boli vyvinuté a navrhnuté nanovo. Ndpadna je Si-
roka, stredova konzola orientovana na vodi¢a, ktora pripomina skoér
vy$Siu ako kompaktnu triedu. Tradi¢ne vysoka vecnost a funkcionalita
Golfu nebola este nikdy implementovana tak elegantne a hodnotne.“ V
centre stredovej konzoly pod tladidlom vystrazného osvetlenia sa na-
chadza od pat do osem palcov velka dotykova obrazovka informacné-
ho a zabavného systému s tlagidlami hlavnych ponuk a otoénymi regu-
latormi. VSetky informacné a zabavné systémy boli vyvinuté a uspo-
riadané Uplne nanovo. Po prvy krat pritom Volkswagen pouziva gene-
raciu dotykovych obrazoviek so snimacom priblizenia a funkciou, ktora
reaguje na pohyb prsta (gestd na posuvanie a priblizovanie ako v
smartféne); aj graficky dizajn rozhrania pritom koreSponduje s novou

dobou intuitivneho ovladania.

Pod informaénym a zabavnym modulom sa nachadza taktiez jasne

roz¢lenené ovladanie klimatizacie. Potom nasleduje spodna Cast stre-
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dovej konzoly, ktord prechadza v jednej linii az do velkej stredovej
laktovej opierky. Priebezné usporiadanie vytvara dojem hodnoty mo-
delu vy$Sej triedy. Vpravo od vodi¢a sa nachadzaju tladidla novej
elektronickej parkovacej brzdy a funkcie Auto Hold. Pred ne bola in-
tegrovana ulozna priehradka, do ktorej boli integrované multimedialne
rozhrania (AUX IN, USB a volitelne Apple). Priehradka je okrem toho
dost velka na ulozenie smartfonu.Velky ulozny priestor sa skryva pod
stredovou laktovou opierkou, ktora sa da nastavit 100 mm na diZku a

pat stupnov na vySku.

Erneut Tomasz Bachorski: ,Opticky vyznamnym prvkom interiéru je
okrem stredovej konzoly teleso pristrojovej dosky s hornou oblastou s
pristrojmi, potiahnuté hmatatelne a viditelne uSfachtilym plastom. Po
celej vnutornej Sirke je rozdelena drazkou siahajucou az po ¢elné
sklo. VonkajSie oblasti telesa pristrojovej dosky vlavo a vpravo tvoria
homogénne pripojenie k okennym parapetom.“ Rovnako ako spodnd
Cast pristrojovej dosky aj oblozenie dveri sa d4 objednat s kontrast-
nou farbou v spodnom segmente. USlachtilost: dekoraéné obklady
dveri vyuzivaju svetll medzeru ako sucast ambiente osvetlenia sério-
vo dostupného vo vybave Highline. Tlagidla elektrického ovladania
okien v laktovych opierkach su ergonomicky dobre dosiahnutelné;
pred kfu€kou dveri na strane vodi¢a sa nachadza regulator elektrické-
ho ovladania zrkadiel. Samotné oblozenie dveri ukazuje motiv dvojice
prekrizenych vyklenutych linii, ktora logicky roz&lenuje funkéné oblasti
oblozenia dveri: laktova opierka, rukovat dveri, ulozny priestor a rep-

roduktor.

O optimalnu orientaciu a uslachtily dojem v noci sa staraju prvky at-
mosférického osvetlenia. Tomasz Bachorski: ,Nové biele podsvietenie

tlacidiel a ovladacich prvkov podc&iarkuje pocit vysSej triedy.”

Komfort sedenia — Ergonémia ako vo vyssej triede
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Sedadla Golfu su prikladne pohodiné. V8etkych pat sedadiel vpredu aj
vzadu bolo nanovo usporiadanych. Sedadlad dokazuju vynikajuce kme-
nové vlastnosti: dobre tvarované vedenie tela, optimalne drzanie pri
dynamickej jazde a vysoky komfort na dlhych trasach. Tieto vlastnosti
boli dosiahnuté ergonomickym tvarovanim penovych obrysov ako aj
optimalizovanymi pruziacimi a timiacimi vlastnostami dielov ¢alunenia
zo studenej peny. Dva vy3Sie varianty vybavy Comfortline a Highline
su sériovo vybavené 2-smerovou bedrovou opierkou na sedadle vodi-

¢a a spolujazdca.

Rovnako nanovo vyvinuté a teda aj po prvykrat v novom Golfe ponu-
kané sedadlo ergoActive ponuka rozSirené moznosti nastavenia pre
vodi¢a. Novinkou v triede okrem znameho nastavenia vySky a vykuro-
vania sedadla je aj moznost nastavenia hibky sedadla, sklonu sedadla
ako aj elektricky nastavitefna 4-smerovéa bedrova opierka s masaznou
funkciou. Sedadlo ergoActive k tomu ponuka vynimo&ne dobré ergo-
nomické vlastnosti, pre ktoré uz v Nemecku dostalo uUradnu pecat
AGR (Aktion Gesunder Riicken — akcia ,zdravy chrbat®).
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Sériova vybava — viac na palube

Napriek pri takmer rovnakej zakladnej cene je vybava rozsiahlejSia

Multikolizna brzda, dotykova obrazovka, XDS, klimatizacia a ESC celosvetovo v sériovej
vybave

Golf Highline s xenonovymi svetlometmi a Sportovymi sedadlami v kombinacii
latka/Alcantara

Novy Golf — pri uvedeni na trh dostupny v troch linidch vybavy Tren-

dline, Comfortline a Highline.

Golf Trendline

Vo v8eobecnosti je kazdy predany Golf siedmej generacie na celom
svete vybaveny okrem iného siedmimi airbagmi a systémom elektro-
nického riadenia stability (ESC). K sériovej vybave rozSirenej oproti
predchodcovi patria pri Golfe Trendline aj prvky ako Radio s dotyko-
vou obrazovkou s 5-palcovym TFT displejom, klimatizacia Climatic,
otvor palivovej nadrze s ochranou proti nespravnemu palivu (pre na-
ftu), ECO HMI (ukazovatele a pokyny k spotrebe na multifunkénom
ukazovateli (MFA pri pristrojoch)), multikolizna brzda, elektronicka
parkovacia brzda s funkciou Auto Hold, uzavierka diferencialu XDS,
ukazovatel kontroly pneumatik Plus (RKA), rekuperacny rezim, systém

Start-Stop, variabilna lozna plocha a $tvordverova karoséria.

K sérii patri aj: denné osvetlenie, pneumatiky rozmeru 195 (15-
palcov), difuzor v zadnej Casti, zelené sklo na ochranu pred teplom,
klimatizacia, uzamykatelna priehradka, chrémové kruzky okolo otvorov
ventilatorov v interiéri, pomdcka pri nastupovani Easy Entry (dvojdve-
rova verzia), stredova konzola s odkladacim priestorom, asymetricky
rozdelené a sklopné operadla zadnych sedadiel, elektricky nastavova-
tefné vonkajsSie zrkadla, ukazovatel vonkajSej teploty, elektrické ovla-

danie okien.

Stiera¢ zadného okna s prepinanim intervalov, elektromechanicky po-

silfiovaé riadenia, riadenie s nastavenim na vy$ku a v pozdiZznom sme-
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re, identifikacia unavy, vySkovo nastavitelné sedadlo vodi¢a, prachovy
a Casticovy filter, centralny zadmok s dialkovym ovladanim, vpredu
vySkovo nastavitelné pasy s predpinacom, vSetky brzdy kotuCové a
opierky hlavy s optimalizovanou bezpe&nostou patria takisto k sériovej

vybave.

Golf Comfortline

Stredna uroven vybavy Comfortline je oproti predchodcovi vybavena
kvalitnym zdruzenym palubnym pristrojom, zasuvkami pod prednymi

sedadlami, novym radiovym systémom Composition.

K sérii patri aj (vratane vybavy Trendline): Colour SCD a rozhranim na
SD kartu, 8 repro., hmlové svetla s odboCovacou funkciou, 15-palcové
kolesa z fahkych zliatin (pre 103kW / 140k 16“), komfortné sedadla s
osobitym potahom bedrovymi opierkami vpredu, stredova laktova
opierka v zadnom sedadle, oto¢ny spinac€ svietidiel a nastavenie zrka-
diel s chromovym vzhladom, ulozné tasky na zadnej strane operadiel
prednych sedadiel a ulozna priehradka s klapkou v strope, pridavna

zasuvka 12 V batozinovom priestore, osvetlené kozmetické zrkadlo.

Golf Highline

Top verzia nového Golfu disponuje oproti verzii Highline Golfu VI eSte novym
ambiente osvetlenim. NavySe oproti Golfu Comfortline dostal do vybavy
okrem iného nasledujuce: individualne 16-palcové kolesa z Fahkych zliatin,
tmavoCervena zadné svetla, Sportové sedadla vpredu (kombinacia
latka/Alcantara), chromové doplinky pre elektrické ovladanie okien, svetlo na
Citanie LED vpredu a vzadu, automaticka klimatizacia Climatronic,
multifunkény volant, alarm s kontrolou vnutorného priestoru, podlahové

koberceky vpredu a vzadu.
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